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DECRETI E ORDINANZE MINISTERIALI 


MINISTERO DEI TRASPORTI 


DECRETO 14 giugno 1988, n. 385. 


: Recepimento della direttiva CEE n. 87/56 del 18 dicembre 1986 
di modifica della direttiva n. 78/1015/CEE relativa al livello 
sonoro ammissibile e al dispositivo di scappamento del motocicli. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge 27 dicembre 1973, 
n. 942, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
mmorchi, esclusi ì veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costruttore 
o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo per 
l'omologazione CEE sccondo prescrizioni tecniche da 
emanare dal Ministero dei trasporti con propri decreti, in 
attuazione delle direttive del Consiglio o della Commis. 
sione delle Comunità europee concernenti l'omologazione 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 


Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1974, pubblicato 
nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, recante 
prescrizioni generali per la omologazione CEE dei veicoli 
a motore e dei loro rimorchi nonché dei loro dispositivi di 
equipaggiamento; 

Visto il decreto ministeriale 5 maggio 1979, emanato in 
attuazione della direttiva del Consiglio n. 78/1015/CEE in 
materia di livello sonoro ammissibile e dei dispositivi di 
scappamento dei motocicli (pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 206 del 28 luglio 
1979); 

Vista la direttiva del Consiglio n. 87/56/CEE del 18 
dicembre 1986 che aggiorna ie prescrizioni tecniche in 


materia di livello sonoro ammissibile e di dispositivo di’ 


scappamento dei motocicli; 
Ritenuto di dovere conseguentemente elaborare in un 


unico testo le prescrizioni tecniche contenute nelle 
direttive n. 78/1015/CEE e n. 87/56/CEE; 


Decreta: 


Art. 1 


1. Per l'esame del tipo, ai fini del riconoscimento della 
rispondenza di un tipo di motociclo alle prescrizioni 
tecniche CEE concernenti il livello sonoro ammissibile ed 
il disposilivo di scappamento, si intende per motociclo 
ogni vercolo a due ruote, con o senza carrozzetta, munito 
di motore, destinato 2 circolare su strada ed avente una 
velocità massima superiore per costruzione a 50 Km/h. 


Art. 2. 


1. A richiesta del costruttore o del suo legale 
rappresentante e previa dichiarazione che per lo stesso 
tipo di motocicio non è stata inoltrata analoga domanda 
presso altro Stato membro della CEE, ia competente 
divisione della Direzione gencrale della motorizzazione 


civile del Ministero dei trasporti rilascia il certificato, di 
modello corrispondente a quello indicato nell’allegato II, 
per i tipi di motociclo indicati nell'art. 1 che siano stati 
sottoposti alle prove prescritte dal presente decreto. 

2. Una copia del certificato indicato nel comma 
precedente, da compilare per ciascun tipo di motociclo 
che soddisfi o meno alle prescrizioni tecniche contenute 
nell'allegato I, va consegnata al richiedente e trasmessa a 
tutti gli Stati membri della CEE. 

3. Copia del processo verbale va rilasciata, dall'organo 
tecnico che ha eseguito le prove, al richiedente. 


Art, 3. 


I. Il controllo della conformità della produzione con il 
tipo di motocicio che ha superato favorevolmente le prove 
previste dal presente decreto viene effettuato dal 
Ministero dei trasporti - Direzione generale della 
motorizzazione civile, direttamente o a mezzo degli uffici 
periferici dipendenti, mediante sondaggio. 


Art. 4. 
I. It costruttore o il suo legale rappresentante deve 


‘comunicare alla competente divisione della Direzione 


generale della motorizzazione civile del Ministero dei 
trasporti qualsiasi modifica di una degli elementi o di una 
delle caratteristiche di cui all’allegato I punto 1.1. 

2. La divisione indicata al comma precedente giudica 
se sul tipo di veicolo modificato debbano essere effettuate 
nuove prove e conseguentemente redatto un nuovo 
verbale. 


3. Se dalle prove, da espletare dall’organa. tecnico 
competente, risulta che le prescrizioni del presente decreto 
non sono osservate, la modifica non è autorizzata. 


4. Se le prove hanno esito favorevole, va consegnata 
all'interessato e trasmessa a tutti gli Stati membri della 
CEE una copia del certificato di modello corrispondente a 
quello riportato nell’allegato II al presente decreto, con 
l'indicazione del numero del telaio dell'ultimo motociclo 
prodotto in conformità del precedente certificato; se 
necessario va altresì indicato il numero di telaio del primo 
motocicio prodotto in conformità del nuovo certificato. 


Art. 5. 


1. I motocicli appartenenti a tipi per i quali uno Stato 
membro della CEE abbia certificato Ja rispondenza alle 
prescrizioni tecniche CEE, contenute nell’allegato I al 
presente decreto, non sono soggetti a verifiche e prove del 
livello sonoro, sia ai fini del rilascio della omologazione 
nazionale, sia ai fini del riconoscimento dell'idoneità alla 
circolazione ai sensi dell’art. 54 del testo unico delle 
norme sulla disciplina della circolazione stradale, 
approvato con decreto dei Presidente della Repubblica 15 
giugno. 1959, n, 393, 


2. I motocicli in circolazione appartenenti ai tipi 
indicati al primo comma, che vengono sottoposti a 


si 
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mistrazione del livello sonoro, sono considerati conformi 
alle disposizioni dell’art. 47 del testo unico sopra indicato, 
se il livello sonoro emesso nel corso della prova a distanza 
ravvicinata, eseguita con le modalità previste nel 
punto 2.2 dell'allegato I, non supera di oltre 5 dB (A) il 
livello di riferimento indicato al punto 5.2. del certificato 
CEE. 

3. Peri motocicli appartenenti ai tipi indicati nel primo 
comma fe prescrizioni del presente decreto sostituiscono 
quelle contenute negli articoli 214, 215, 283, 284, 285, 286, 
287, 289 del regolamento per l’esecuzione del testo unico 
delle norme sulla disciplina della circolazione stradale, 
approvato con decreto del Presidente della Repubblica 30 
giugno 1959, n. 420. 


Art. 6. 


1. A decorrere dal 1° ottobre 1988 a domanda del 
costruttore 0 del suo îegale rappresentante le prescrizioni 
tecniche armonizzate di cui all'allegato I del presente 
decreto possono essere applicate in luogo delle corrispon- 
denti prescrizioni italiane, al fine del rilascio dell’omolo- 
gazione nazionale dei tipi di motocicli. 

2. A decorrere dalle date fissate nella tabella che figura 
al punto 2.1.1. dell’allegato I non è ammesso il rilascio del 
certificato di cui all'allegato IT per un tipo di motociclo 
che non risponde alle prescrizioni tecniche contenute nel 
presente decreto, 
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Art. 7. 


1. Le omologazioni nazionali dei motocicli rilasciate 
antecedentemente alle date indicate al secondo comma 
dell’art. 6 restano valide. 


Art. 8. 
l. Fanno, a tutti gli effetti, parte integrante del 
presente decreto i seguenti documenti: 
allegato I - Definizioni, livelli sonori ammissibili, 
dispositivi di scappamento; 
allegato II - Modello di certificato relativo alla 
misurazione del livello sonoro di un tipo di motociclo. 


Art. 9. 


Il decreto ministerale in data 5 maggio 1979, pubblicato 
nella Gazzetta Ufficiale n.206 del 28 luglio 1979, è 
abrogato. 


Il presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sarà 
inserito nella Raccolta ufficiale degli atti normativi della 
Repubblica italiana. È fatto obbligo a chiunque spetti di 
osservarlo e di farlo osservare. 


Roma, addi 14 giugno 1988 


il Ministro: SANTUZ 


Visto, i! Guardasigilli: VASSALLI 
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ALLEGATO £ 
DEFINIZIONI, LIVELLI SONORI AMMISSIBILI, DISPOSITIVO DI SCAPRPAMENTO 


I. De, INIZIONI, 


lt. Tipo di motociclo per quanto riguarda il livello sonuro ed il dispositivo di scappamento. 


Per + Tipo di motociclo per quanto concerue il livello sonoro ed il dispositivo di scuppamento +, si inienilono motocicli 
che non presentano tra loro dillerenze sostanziali: tali diflerenze possono riguardare in particolare: 


8.1.1. il tipo di motore (a due o a quattro tempi, motore a pistone alternativo 0 rotante, numero e volume dei cilindri, nu 
mero e tipo dei carburatori 0 del sistema d'inivzione, disposizione delle valvole, potenza massima e regime di roiazione 
comspondente); 
al momento dell’applicazione del presente decreto per i motori a pistone rotante si deve considerare come cilindrata i 
doppio volume della camera; 


1.1.2. sì) sistema di trasmissione, in particolare il numero dei rapporti e loro riduzione; 
1.1.3, il numero, tipo e disposizione dci dispositivi di scappamento. 
1.2. Dispositivo di scappamento. 


Por 6 dispositivo di scappamento », si intende l'insieme degli elementi necessari per limitare il rumore provocato dal 
motore del motocicio e dai suo scappumento, - 


1.3, Dispositivi di scappamento di tipi diversi. 


Ter è dispositivi di scappamento di tipi diversi +, si intendono i dispositivi che presentino tra di loro difivrenze sostanziali 
basato sulle caratteristiche seguenti: 


1.3.1. 1 disposilivi i cui elementi hanno marchi di fabbrica 0 commerciali diversi; 

1.3.2. i dispositivi per i quali le caratteristiche dei materiali che costituiscono uno qualsiasi degli elementi suno diverse o i cui 
elumenti hanno una forina o una. grandezza diversa; 

1.3.3. i dispositivi per i quali i principi di funzionamento di un eiemento almeno sono diversi; 

1.3.4. 1 dispositivi i cui clementi sono combinati diversamente. 

3.4. Elemento di un dispositivo silenziatore di scappamento 0 d'ammissione. 


Per selcinento di un dispositivo silenziatore di scappamento o d'ammissione », si intende uno dei componenti isolati il 
cui insiesne forina il dispositivo di scappumento (per csetnpio tubi € tubazioni di scappamento, il silenziatore propriamente 
detto) 0 il dispositivo d'ammissione (fitro aria) 

Se il motore è munito di un filtro aria e/o di un ammortizzatore di rumori d'ammissione indispensabile ‘per garantire 
l'osservanza dei valori limite det livelta sonoro, detto filtro e detto ammortizzatore devono essere considetati come ele 
mivati aventi la stessa importanza del dispositivo. di scapprunento, 


2. LIVELLI SONORI AMMISSIBILI, 
2.1. Rumore del motociclo în movimiento, 
211. TOO e ion 
Li 1115) 
21.11. Le categorie di motocicli, i limiti massimi dei livelli sonori misurati nelie condizioni 
previste ai punti de 2.1.2 a 2.1.5, nonché le date di entrata in vigore di questi limiti sono i 
seguenti : 


Valori limite del Livello sonoro in dB {A} e dute di entruta in vigore 
per li inse di un tipo di motociclo 


1. 560 
2 >80€175 
3. > 175 


1° ottobre 1923 
1* ortobre 1989 
1° ottobre 1988 


1° ottobre 1593 
31 dicembre 1994 
1° ottobre 1993 


2132. La data di entrata in vigore del valore limite per il livello sonoro dei motocicili della cate» 
gona 2 per quanto concerne la seconda toppe può essere modificata prima della fine del 
1994 dal Consiglio su eventuale proposta della Commissione e. 


sa 
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TOTI Ren LI: 


2.1.2. 


2.1.2.1, 


2.1.3. 


‘2.1.3.1. 


2.1.3.2. 


2.1.3.3. 


2.1.4. 
2.1.4.]. 


2.1.4.2. 


2.1.4.3. 
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STRUMENTI DI MISURA. 


dlisure acustiche, 


L'apparecchio per la misura «del livello sonoro è un fonometro di precisione conforme al modello descritto nelta pub. 
blicazione n. 179 «+ Fonoinetri di precisione +, 22 edizione, della commissione elettrotecnica internazionale (CEI), Per 
le misurazioni viene utilizzata la risposta e veloce + del fonometro nonché la curva di valutazione « A +, entrambi descritti 
nella suddetta pubblicazione, 

All'inizio e alla fine di ogni serie di misurazioni, il fonometro deve essere calibrato, secondo le indicazioni del costruttore, 
con un'opporiuna fonte sonora fad es. pistophon). 


Misurazioni della velocità, 


La velocità di rotazione del motore, la velocità dul motucicio nel percorso di prova devono essere determinate con una 
apiprossunazione del + 3%. 


CoxnpIZIONI DI MISURA. 


Condistoni del motociclo. 


Durante le misurazioni il motociclo deve essere in ordine di marcia (compresi liquido di raffreddamento, lubrificanti, 
calburante, attrezzatura, ruota di scorta e comlucente). 

Prima di procedere alle misurazioni, il motore del motociclo deve essere portato alia temperatura normale di funziona» 
mento. Se il motocicio è munito di ventilatore a comando automatico, non si deve azionare tale dispositivo quando si 
misura i livello sonoro. Nei motocicli aventi più di una ruota motrice, si duve utilizzare unicamente la trasmissione de- 
stinata al normale uso su strada. Nel caso di un inotocicio munito di carrozzetta, questa deve essere tolta per la prova. 


Terreno di prova. 


1 terreno di prova deve essere costituito da nn tratto di accelerazione disposto centralmente, circondato da una zona 
praticamente piana. Il tratto di accelurazione deve ussere piano; la pista deve essere asciutta e di natura tale che il ru- 
more di rotolamento del motociclo resti basso, 

Sul terreno di prova, le condizioni del campo acustico libero devono essere rispettate con una tolleranza di + î dB tra 
la fonte sonora al centro del tratto di accelerazione «d il microfono. Questa condizione si considera soddisfatta quando 
a una distanza di 50 1 attorno al centro del tratto di accelerazione non esistono grossi ostacoli suonoriflettenti, come 
stepi, rocce, ponii o edifici. La superficie del terreno di prova deve essere costituita, per almeno 10 m intorno a! centro 
del tratto di accelerazione, di materiale duro, quale cemento, asfalto o altro materiale acusticamente equivalente e Don 
cssere ricoperta da neve furinosa, erbe alte, terra sollice 0 cenere, 

Ia prossimità del microfono non deve trovarsi alcun ostacolo che possa avere infussi sul campo acustico; nessuno dovrà 
restare tra il microfono e la fonte sonora, L'osservatore che esegue le misurazioni deve disporsi in modo da non alterare 
comunque te indicazioni dello strumento di misura. 


Varie. 

Le misurazioni non devono essere effettuate in condizioni atmosferiche sfavorevoli e in particolare in presenza di raf. 
fiche di vento. 

Nelle misurazioni il livello sonoro ponderato (A) prodotto da fonti diverse dal motociclo in prova nonchè il livello so 
noro che risulta dall'effetto del vento, devono esstre inferiori di almeno (0 dB {A) rispetto al livello sonoro del moto- 


ciclo. II microfuno puòd'essere protetto dal vento mediante apposito schermo, purchè si tenga conto della sua influenza 
sulla sensibilità c sulle caratteristiche direzionali del microfono. 


METODO DI MISURA. 


Nulura e numero delle misuruzioni. 


II livello sonoro massimo espresso in decibel (dB), ponderato A, deve essere misurato durante il passaggio del moto. 
ciclo tra le linee AA’ e BB' (figura 1). La misurazione non è valida se si rileva un valore di punta che differisce anor- 
malmente dal livello sonoro gencrale. 


Si effettuano almeno due misure su ciascun lato del motociclo. 


Collocazione del microfono. 


I microfono deve essere collocato a una distanza di 7,5 m dalla linca di riferimento CC/ (figura 1) della pista, all'altezza 
di 1,2 m dal suolo. 


Condizioni di guida. 


11 motociclo deve avvicinarsi alla linea AA" ad una velocità iniziale costante, secondo quanto indicato ai punti 2.1.4.3.1. 
e 2.3.4.3.2. Non appena la parte anteriore ‘del motociclo ha raggiunto la linca AA', si spinge a fondo il comando del» 
l'acceleratore con la massima rapidità in pratica possibile mantenendolo in questa posizione finchè la parte posteriore 
dul motociclo avrà raggiunto la linca BB'; in.qguesto momento il comando dell'acceleretore deve essere riportato al più 
presto in posizione di + minimo s. 

Per tutte le misure il motociclo deve essere guidato in linea retta sul percorso d'accelerazione in modo che la traccia sul 
suolo del piano longitudinale mediano del motociclo sia il più vicino possibile alla liuca CC” 


E pat 
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2.143. 


21.43.11. 


214312 


2143121. 


2143122. 


2143123. 


2143124. 


+23432 
214321, 
2143211. 


214322 
2143221. 


214322) 


2.1.5. 
2.1.5.1. 


2.1.5.2. 


2.î.5.3. 


Motacicili con cambio di velocità non sutomstico 
Velocità d'avvicinamento 
M motociclo si evvicina alla lince AA' ad una velocità costante: 


— pen e $0 km/h oppure 


— comspondente ad uns velocità di rotazione del motore pari al 75 % del regime di cui 
al punto 24 dell'allegato Il. 


Viene scelta fa velocità meno efevata. 


Scelta della marcio 


I motocicili, indipendenterente dalla cilindrata del motore e muniti di un cambio con 4 
marce © meno, sono sottoposti alla prove con le seconda marcio innestata. 


I motocicli muniti di un motore con cilindrata non superiore e 175 cm? e di un cambio di 


velocità con $ 0 più marce sono sottoposti alla prova unicemente con fa terza marcia inne- 
stata, 


1 motocicli muniti di un motore con cilindrate superiore e 175 cm? e di un cambio di 
velocità con 5 0 più marce sono sottoposti ad una prova con la seconde marcia innestata e 
sd una prova con Îa terza marcia innestata. Si prende in considerazione la media delle due 
prove. 


Qualora durante la prova eseguita con la seconds marcia innestate (vedi punti 2.1.43.1.21 
e 2143.12.3), il regime del motore gll'avvicinarsi della linea di vscita del percorso di. 
prova superi i) 110 % del regime di cui al punto 2.4 dell'allegato I, te prova viene cseguite 
con la terza marcia innesteta e viene considerato quale risultato delle prova soltanto il 
livello sonoro misurato ». 


Motocicli muniti di un cambio automatico 


Motocicli senza selettore e mano 


Velocità d'avvicinamento 

I inotociclo si svvicine alla linea AA' a diverse velocità costanti di 30, 40 e 50 km/h 
oppure al 75% della velocità massima su strada se questo valore è inferiote. Si sceglie la 
condizione che dà luogo al livello sonoro più elevato. 


Motocicli muniti di un selettore a mano con X posizioni di marcia avanti 
Velocità d'avvicinamento 
DI motociclo si avvicina alle linea AA’ ad una velocità costante 


— inferiore a 50 km/h, con une velocità di rotazione del motore pari al 75 % del regime 
di cui al punto 24 dell'allegato II, oppure 

— pen a S0km/h con una velocità di rotazione del motore inferiore al 75 % del regime di 
cu al punto 24 dell'aliegato IL 


Se nel como della prova « velocità costante di S0 km/h si verifica una setrogradazione in 
pnms, la velocità di avvicinamento del motociclo può essere sumentata sino sé un 
massimo di 60 km/h per evitare il passaggio a marce inferiori. 


Posizione del seletiofre a mano 


Se il motociclo è munito di un sefettore a mano con X posizioni di marce avanti, le prova 
deve essere eseguita con il selettore nella posizione più alta; non deve essere utilizzato il 
dispositivo volontario per il ggio a marce inferiori (sd esempio il « Kickdown +) Nel 
caso in cu dopo le linea AA' si verifice un passaggio sutornatico ed una marcia inferiore, si 
ncomincia la prova utilizzando la posizione più alta — 1 e, all'occorrenza, la posizione più 
alte — 2, al fine di individuare la posizione più alta del selettore che garantisca io svolgi» 
mento della prova senza il passaggio sutomatico ad una marcia inferiore (senza utilizzare il 
« Kickdown ») ». 


Risultati (oc.Lale di prosa) 


Nel verbale di prova, redatto per il rilascio dei certificato di cui all'altegato TI si annrotano tutte le circostanze e infiuerze 


di rilievo per i risultati di misura, 


1 valori letti sullo strumento di misura devono etsere arrotondati al decitei pù vicino. 


Per il rilascio del certificato di cui all'aftegato II sono presi in considerazione soltanto valori di mizura che presentino ip 
due misurazioni consecutive cficitucte dillo stesso lato del motociclo un divario Ron supersore a 2 dB (A). 


Ter tener conto dell'imprecisione delle misure, il risultato di ogni misura è dato dal va'ore letto sullo strumento, dimi- 


Dpuio di | dB (A). 


su, ge 
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2.1.5.4. Se i quattro risultati della misurazione sono inferiori o uguali al livello massimo ammissibile per la categoria cui appar- 
tiene il motociclo in prova, la prescrizione di cui at punto 2.1.1. si considera soddisfatta, 
Se uno solo dei quattro risultati supera il livello massimo animissibile e se questo superamento non è superiore a 1 dB 
(A), si procede a una seconda serie di quattro misurazioni. In questo caso, la prescrizione di cu a! punto 2.1.1. è con- 
siderata soddisfatta soltanto ss i quattro nuovi risu*tati sono inferiori 0 uguali al livello massimo ammisubie. 
In tutti gli altri casi la prescrizione di cui al punto 2.1.1. è considerata non soddisfatta. 


2.2. RUxOsE DEL MOTOCICLO FERMO, 


2.2.1. Liccilo di Pressione somma iu prossimità dei siotorici. 


Inoltre, psr facilitare snescss'vamente il controllo del rumere deî motocicli in circolazione, il livello di pressizne soncra 
deve essere misurato vicino all'imLoccatura dul dispositivo di scappamento {s'lenziatore), conformemente alte seguenti 
prescrizioni, e îl risul!ato della misurazione dive essere registrato nel verbale di prova redatto per il rilascio dul certi» 
ficato di cui all'allegato IL 


2.2.2. Siri viti di mica, 


Per le misurazioni dere essere usato un fonometro di precisione conformemente al punto 2.1.2.1. 


2.2.3. CONDIZIONI DE MISURA, 


2.2.3.1. Cor dilioni del mmolorido. 


Prima di procedere alle misure, il motore del molocic'o dovrà essere portato alla temperatura normale d. funzionamento. 
Se il motovicio è munito di ventilatore a comando autor.atico, durante il contrcilo non si debbono azionare tale dispo» 
sitivo durante la misurazione del livello sunero, 

Durante te misurazioni, la leva del cambio deve trovarsi in posizione di « folle e. Qualora sîa impossibile disinnsstare la 


trasmissione, si deve lasciare che la ruota motrice d:1 motociclo giri a vuoto, per esempio tenendo sollevato il motoci- 
cio con un cavalletto. 


2.2.3.2. Terreno di frova {figura 2). 


Come terreno di prova può essere usata qualsiasi zona libera da disturbi acustici di ritievo. Particolarmente idonee sono 
zone piane, rivestite di cemento, asfalto o altro materiale duro e che siano altamente riflettenti; sona escluse le piste 
in terra battuta, TI terreno di prova deve avere la forma di un rettangolo i cui lati siano lontani almeno 3 m dai punti 
piu esterni del motociclo (manubrio escluso). All'interno di detto rettangolo non devono trovarsi ostacoli di rilievo, come 
per esempio una persona, esclusi l'osservatore e il conducente, TI veicolo deve essere disposto ne! rettangolo in maniera 
tale che il microfono sia distante almeno 1 m da eventuali spigoli del marciapiede. 


2.2.3.3. Varie. 


Le varie indicazioni dello strumento di misura provocate da rumori circostanti e dal vento devono essere inferiori di 
alineno 10 dB (A) al livello sonoro da misurare. 1l microfona può essere protetto dal vento mediante appo»ito schermo, 
purcliì si tenza conto della sua influenza sulla sensibilità dello strumento, 


2.2.4. METODO Di MISURA. 


2.2.4.1. Na!ura e numero delle misurazioni, 


Il livello sonoro massimo espresso in decibel {dB), ponderato A, deve essere misurato durante il periodo di funzionamento 
previsto al punto 2.2,4.3. 


In ciascun punto di misura devono essere eseguite almeno tre misurazioni. 


2.2.4,2. Posizioni del microfono (figura 2). 


Il microfono deve essere collocato all'altezza dell'orifizio di uscita del tubo di scappamento, comunque a non meno di 
0,2 m dalla superficie della pista. La capsula del microfono deve essere orientata verso l'apertura di scarico dei gas ad una 
distanza di 0,5 m. L'asse di sensibilità massima del microfono deve essere parallelo alla superficie della pista e formare 
un angoto di 45° + i0° rispetto al piano verticale in cui si trova la direzione d'uscita dei gas di scarico, 

Rispetto a detto piano verticale il microfono deve essere collocato dal lato in cui si ottiene la massima distanza tra il 
microfono e il profilo del motociclo (manubrio escluso). 

Se il sistoina di scappamento ha più orifizi di uscita i cui centri distino 0,3 m 0 meno, il microfono deve essere orientato 
verso l'orifizio di uscita più viciuo al profilo del inotociclo {manubrio escluso) od a quetlo più alto rispetto alla super 
ficie della pista. Se i centri degli orifizi di uscita distano gli uni dagli altri più Ji 0,3 n, si devono eseguire per ogni ori- 
fizio di uscita misurazioni separato, prendendo come risultato il massimo valore misurato. 


“e 
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2.2.4.) Condizioni di funzionamento. 


II numero di giri del motore deve essere tenuto costante a uno dei seguenti valori: 


_ + se S è superiore a 5000 giri/minuto; 
_ 22 se S'è inferiore o pari a 5000 giri/minuto, 


in cui #5» indica îl regime di.cui al punto 2.4 dell'allegito II. 


Appena raggiunto uo numero di gri costante, il comando dell'acceleratore deve essere riportato rapidamente nella po- 
sizione di « minimo», Il livello sonoro deve essere misurato durante un periodo di funzionamento che comprenda un 
breve mantenimento del regime costante e tutta la durata della decelerazione, prendendo come tisultato valido l'in- 
dicazione massima del fonometro, ì 


2.2.5. Risultati (verbale di prova). 


2,.2.5.1. Nel verbale di prova redatto per il rilascio del certificato di cui all'allegato II devono essere annotati tutti i dati neces- 
sari, in particolare quelli che sono serviti a misurare il rumore del motociclo fermo. 


2.2.5.2. I valori letti sullo strumento di misura devono essere arrotondati al decibel intero più vicino. 


Sono presi in considerazione soltanto i valori ottonuti in 3 misurazioni consecutive, i cui rispettivi divari non siano su- 
person: a 2 dB (A). 


2.2.5.3. 11 valore preso in considerazione è il risultato più elevato di queste tre misurazioni. 
3. DISPOSITIVO DI SCAPPAMENTO (SILENZIATORE). 
3.1. Se il motociclo è minito di dispositivi destinati a ridurre il rumore dillo scappamento (silenziatore), si osservano le pre- 


scnizioni del presente punto 3, Se il condotto di aspirazione del motore è munito di un filtro dell'aria e/o di un ammor- 
tizzatore di rumori d'ammissione necessario {i) per garantire l'osservanza del livello sonoro ammissibile, tale filtro e/o 
tale ammortizzatore sono considerati parte del silenziatore e le prescrizioni del prescnte punto 3 sono loro del puri 


applicabili, 

3.2. Lo schema del dispositivo di scappamento deve essere accluso al certificato di cui all'allegato II 

3,3. Sul silenziatore dovranno essere indicati in caratteri ben leggibili ed indelebili la marca ed il tipo. 

3,4. 1 materiali assorbenti fibrosi possono essere impiegati nella costruzione del silenziatore solo se sono soddisfatte le se- 
guenti condizioni: 

3.4.1. 1 materiali assorbenti fibrosi non devono trovarsi nelle parti del silenziatore attraversate dai gas; 

3.4.2. dispositivi adeguati devono garantire il mantenimento in posto dei materiali assorbenti fibrosi per tutta la durata di 


utilizzazione del silenziatore; 


3.4.3. 1 materiali assorbenti fibrosi devono resistere ad una temperatura superiore di a'meno Î) 20% alla temperatura di fun- 
zionimento che si può presentare nella parte del silenziatore in cui si trovano i materiali assorbenti fibrosi, 
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Figura 1 
PROVA DEL MOTOCICLO IN MOVIMENTO 
Cc’ 
I) 


microfono microfono 


Cc 


Figura 2 
PROVA DEL MOTOCICLO FERMO 


altezza dell'asse di scappamento 
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ALLEGATO JI 
MODELLO 
{Formato massimo: A_4 (210x257 31mm)j 


REPUBBLICA ITALIANA 


MINISTERO DEI TRASPORTI 
Direzione generale della motorizzazione civite e dei trasporti in concessione 


CERTIFICATO RELATIVO ALLA MISURAZIONE DEL LIVELLO SONORO DI UN TIPO DÌ MOTOCICLO 
(direttiva 78/1015/CEE dul Consiglio, del 23 novembre 1978, concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati niembri, relative. 


al livello souoro asumissibile e al dispositivo di scappaniento dei motocicli) 


Redatto in base: 


perizia Po. + e a + del servizio tecnico . Le 400000 en near E e 00 


_ 
* 


* Ù 
Sane 


de de 1 fe ft ta feti — — — — — 


5.2. 


6. 
2. 
$. 
9. 


vr 


Motociclo: 
Costruttore: 
Mapdatario eventuale: 


‘Versione: 

Numero «del telaio: 

Motore: 

Costruttore: 

Tipo: 

Modello: 

Potenza massima findicare la norma applicata) . + »+ kwa_. + giri/ min. 
Vetocità massima per custruzione: 

Cambio: cambio non automatico cambio automatico {%): 
Equipaggiamento: 

Silenziatore di scappamento: costruttore mandatario eventuale: 


modelio: 

tipo: seconda il disegno n.: 
Silenziatore di aspirazione: costruttore: 

modello: 

tipo: secondo il disegno n. 
Dimensione dei pneumatici. 
Misure: 


Livello sonoro del motociclo in movimento: 


| 


aintetra destra 
dBA} © dia) €) 


I misurazione 


2 misurazione 


3% miì:urazione 


4 misurazione 
Risultato della prova: dB{(AYNE( 


Livello sonoro del motociclo ferma: 


| 


1° misurazione Ss 


2 misurazione 


3 misurazione a “T 


Kisullato della prova: dB:A)/E{*) 


Il tipo di motociclo è confurmefnon è conforme (2 alle prescrizioni della direttiva 78/1015/CEE: 
Luogo: 

Data: 

Firma: 


1) Vengono riportati È riveltati della misurazione diminuiti di 1 dBA). 
2) Cancellate la menzione. invtile. . 
(3) € E indica che si tistia di misurazioni eficituate confurmemente alla diretiiva 28/1015/CER. 
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DECRETO 30 giugno 1988, n. 386. 


Recepimento della direttiva CEE n. 87/358 del 25 giugno 1987 
di modifica della direttiva n. 70/156/CEE relativa alla 
omologazione CEE dei tipi di veicoli a motore, dei loro rimorchi 
nonché dei dispositivi di equipaggiamento (entità tecniche 
indipendenti o componenti). 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge 27 dicembre 1973, 
n. 942, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono ‘essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costruttore 
o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo per 
l'omologazione CEE secondo prescrizioni tecniche da 
emanare dal Ministro dei trasporti con propri decreti, in 
attuazione delle direttive del Consiglio o della Commis- 
sione delle Comunità europee concernenti l'omologazione 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto l’art. 11 della legge sopracitata in base al quale le 
disposizioni della legge stessa si applicano anche a singole 
parti ed ai dispositivi dei veicoli; 

Viste le direttive n. 78/315/CEE del 21 dicembre 1977 e 
n. 87/358/CEE del 25 giugno 1987 che integrano la 
dircttiva n. 70/156/CEE del 6 febbraio 1970 concernente 
la omologazione CEE dei tipi di veicoli a motore, dei ioro 
rimorchi nonché dei dispositivi di equipaggiamento; 

Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1974, pubblicato 
nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, recante 
prescrizioni generali per la omologazione CEE dei veicoli 
a motore e dei loro rimorchi nonché dei loro dispositivi 
di equipaggiamento, in attuazione della direttiva 
n. 70/156/CEE del 6 febbraio 1970; 

Visto il decreto ministeriale 30 giugno 1978, pubblicato 
nella Gazzetta Ufficiale n. 247 del 4 settembre 1978, che 
integra le disposizioni del decreto ministeriale 29 marzo 

Ritenuto di dovere conseguentemente modificare ed 
integrare le disposizioni del citato decreto ministeriale del 
29 marzo 1974; 


Decreta: 


Art. 1. 


1. Ai dispositivi e alle parti dei veicoli suscettibili di 
essere considerati entità tecniche indipendenti o compo- 
nenti può, a richiesta degli interessati, essere rilasciata la 
omologazione CEE del tipo di entità tecnica indipendente 
o componente secondo procedura da stabilirsi, volta per 
volta, con apposito decreto emanato in attuazione di 
analoga direttiva particolare CEE. 

2. È «entità tecnica indipendente» un dispositivo che 
soddisfi i requisiti di una direttiva particolare e che sia 
destinato a far parte di un veicolo che può venir 
omologato separatamente, ma soltanto in relazione ad 
uno o più tipi determinati di veicoli, secondo procedure 

‘da stabilirsi, volta per volta, con apposito decreto 
emanato in attuazione di analoga direttiva partico- 
lare CEE. 
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3. È «componente» un dispositivo che soddisfi i 
requisiti di una direttiva particolare e che sia destinato a 
far parte di un veicolo che può venir omologato 
indipendentemente da un veicolo, secondo procedura da 
stabilirsi, volta per volta, con apposito decreto emanato 
in attuazione di analoga direttiva particolare CEE. 


Art. 2. 


I. Se l'entità tecnica indipendente o il componente da 
‘omologare svolge la sua funzione o presenta una 
particolare caratteristica soltanto in connessione con altri 
elementi di un veicolo e se, per questo motivo, è possibile 
verificare il rispetto di una o più prescrizioni soltanto se 
l'entità tecnica indipendente o il componente da 
omologare funziona in connessione con altri elementi del 
veicolo stesso, siano essi simulati o reali, la portata 
dell’omologazione CEE del tipo di entità tecnica 
indipendente o di componente deve essere limitata di 
conseguenza. 

2. In tal caso la scheda di omologazione CEE di un 
tipo di entità tecnica indipendente o di componente indica 
le eventuali prescrizioni di montaggio; all’atto dell’omolo- 
gazione CEE del tipo di veicolo viene verificata 
l'osservanza di tali restrizioni e prescrizioni. 

3. Il detentore di una scheda di omologazione CEE 
contenente, conformemente al piecedcuie comma 2, 
restrizioni di utilizzazione, deve fornire, con ogni entità 
tecnica indipendente o componente prodotto, informazio- 
ni dettagliate in merito a tali restrizioni e deve indicare le 
eventuali prescrizioni di montaggio. 


Art. 3. 


1. Copia della documentazione informativa e della 
scheda di omologazione CEE riguardante un'entità 
tecnica indipendente o un componente vanno trasmesse a 
tutti gli Stati membri della CEE. 


_2. Copia della scheda di omologazione va inoltre 
rilasciata al titolare della omologazione stessa. 


Art. 4. 


1. Il detentore di una omologazione CEE di un tipo di 
entità tecnica indipendente o di componente è tenuto a 
rilasciare per ciascun esemplare di entità tecnica 
indipendente o di componente, costruito conformemente 
al tipo omologato, un certificato di conformità e ad 
apporre sull’esemplare stesso il proprio marchio di 
fabbrica o commerciale, l'indicazione del tipo e, se 
prescritto dall’apposito decreto, il numero di omologazio- 
ne CEE, In quest’ultimo caso non è tenuto a compilare il 
certificato di conformità. 


Art. 5. 


1. Il detentore di una omologazione CEE riguardante 
una entità tecnica indipendente o di componente deve 
comunicare alla competenie divisione del Ministero dei 
trasporti - Direzione generale della motorizzazione civile e 
dei trasporti in concessione, qualsiasi modifica apportata 
al tipo di entità o componente stesso. 

2. La divisione di cui al comma precedente giudica se 
sul tipo di entità tecnica indipendente o di componente 
modificato debbano essere effettuate nuove prove e 
conseguentemente redatto nuovo verbale. 
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3. Se le prove, da espletare da parte dell’organo tecnico 
competente, hanno esito negativo, la modifica non è 
autorizzata. 


Art. 6. 


1. Il detentore di una omologazione CEE di un'entità 
tecnica indipendente o di un componente è tenuto a 
comunicare alla competente divisione del Ministero dei 
trasporti - Direzione generale della motorizzazione civile e 
dei trasporti in concessione la cessazione della produzione 
dell'entità o del componente stesso. 


Art. 7. 


1. Per le entità tecniche indipendenti o ‘per i 
componenti valgono inoltre, in quanto applicabili, le 
disposizioni contenute nel decreto ministeriale 29 marzo 
1974 «Norme tecniche relative alla omologazione CEE 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi nonché dei loro 
dispositivi di equipaggiamento». 


Art. 8. 


1. Il decreto ministeriale 30 giugno 1978, pubblicato 
nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 247 
del 4 settembre 1978, è abrogato. 


Art. 9. 


i. Nel decreto ministeriale 29 marzo 1974 le parole 
«dispositivi» o «dispositivi di equipaggiamento» che 
compaiono nell'oggetto, nel testo e negli articoli 1 e 9 
vengono sostituite da «componenti o entità tecniche 
indipendenti». 

2. Le parole «dispositivo» o «dispositivo di equipag- 
giamento» che compaiono agli articoli 3, 7, 8 e 9 sono 
sostituite dalle parole «componente o entità tecnica 
indipendente». 


Il presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sarà 
inserito nella Raccolta ufficiale degli atti normativi della 
Repubblica italiana. È fatto obbligo a chiunque spetti di 
osservarlo e di farlo osservare. 


Roma, addi 30 giugno 1988 


Il Ministro: SANTUZ 


Visto, i! Guardasigilli: VASSALLI 
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DECRETO 30 giugno 1988, n.387. 


Recepiinento della direttiva CEE n. 87/403 del 25 giugno 1987 
di modifica della direttiva n. 70/156/CEE relativa alla 
omologazione CEE dei tipi di veicoli a motore, dei loro rimorchi 
nonché dei componenti o entità tecniche indipendenti (fuoristrada). 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 delta legge 27 dicembre 1973, 
n. 942, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 


debbono essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costruttore 
o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo per 
l'omologazione CEE secondo prescrizioni tecniche da 
emanare dal Ministero dei trasporti con propri decreti, in 
attuazione delle direttive del Consiglio o della Commis- 
sione delle Comunità europee concernenti la omologazio- 
ne dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto l’art. 10 della citata legge n. 942/1973 con cui 
viene conferita al Ministro dei trasporti la facoltà di 
rendere obbligatorie, con propri decreti, le prescrizioni 


‘tecniche riguardanti le omologazioni di singoli dispositivi 


o la omologazione di un veicolo per quanto riguarda uno 
o più requisiti prima che siano completate le ‘prescrizioni 
tecniche necessarie per procedere alla omologazione CEE 
dei suddetti veicoli; 


Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1974, pubblicato 
nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, recante 
prescrizioni generali per la omologazione CEE dei veicoli 
a motore e dei loro rimorchi nonché dei loro componenti 
o entità tecniche indipendenti; 


Vista la direttiva del Consiglio delle Comunità europee 
n. 87/403/CEE in data 25 giugno 1987 con la quale 
vengono apportate modifiche agli allegati della direttiva 
n. 70/156/CEE relativa alla omologazione CEE dei tipi di 
veicolo a motore, dei loro rimorchi nonché dei 
componenti o entità tecniche indipendenti; 


Ritenuto di dover corrispondentemente elaborare in un 
unico testo le prescrizioni tecniche contenute negli allegati 
al decreto ministeriale 29 marzo 1974, sopra richiamato, 
con il quale sono state emanate prescrizioni conformi alla 
direttiva 70/156/CEE, successivamente integrate con le 
disposizioni dei decreti ministeriali 18 ottobre 1978, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta 
Ufficiale n. 70 del 12 marzo 1979, con il quale è stata 
attuata la direttiva 78/547/CEE e 12 giugno 1981, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzenta 
Ufficiale n, 274 del 6 ottobre 1981, con il quale è stata 
attuata la direttiva 80/1267/CEE; 


Decreta: 


Art. 1. 

Gli allegati al decreto ministeriale 29 marzo 1974, 
recante norme relative alta omologazione CEE dei veicoli 
a motore e dei loro rimorchi, nonché dei loro dispositivi di 
equipaggiamento, sono sostituiti dai seguenti allegati 
facenti parte integrante del presente decreto: 

allegato I - Modello di scheda informativa; 

allegato IH - Scheda di omologazione CEE di un 
tipo di veicolo; 

allegato III - Modello di certificato di conformità. 

N presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sarà 
inserito nella Raccolta ufficiale degli atti normativi della 
Repubblica italiana. È fatto obbligo a chiunque spetti di 
osservarlo e di farlo osservare. 


Roma, addi 30 giugno 1988 


Il Ministro: SANTUZ 
Visto, il Guardasigilli. VASSALLI 


ail 
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ALLEGATO I 


MODELLO DI SCHEDA INFORMATIVA {a) 


0. DATI GENERALI 


(1. Marca {ragione sociale) 

0.2. Tipo e denominazione commerciale (specificare eventualmente le varianti) 
0.3. Genere 

0.4. Categoria del veicolo {b) 

0.5. Nome e indirizzo del costruttore 

0.6. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore 


0.7. Posizione e.modo di fissaggio delle targhette e delle iscrizioni regolamentari: 
0.7.1. sul telaio 
0.7.2. sulla carrozzeria 
0.7.3. sul motore 


0.8. Sul telaio la numerazione nella serie del tipo inizia dal numero... 
|P 


1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE DEL VEICOLO 


(accludere fotografie 3/4 anteriore e 3/4 posteriore) 
(accludere io schema complessivo quotato del veicolo) 


1.1. Numero di assi e di ruote (eventualmente cingoli metallici o di gomma) 
1.1.1. Numero di assi con pneumatici (eventualmente) 
1.2. Ruote motrici (numero, posizione, possibilità di innesto e di disinnesto di un altro asse) 
1.3. Telaio (se esiste) (schema descrittivo complessivo) 
1.4. Materiale dei longheroni (c) 
1.5. Posizione e disposizione del motore 


1.6. Cabina di guida (sporgente, semisporgente o normale} 


2. DIMENSIONI E PESI (d) (mm e kg) 


2.1. Incterasse o interassi (a pieno carico) (e) 
2.1.1. Perisemirimorchi: distanza tra l'asse geometrico del perno di aggancio ed il primo asse poste- 
nore 
2.2. Peri trattori stradali: 
2.2.1. Avanzamento della selletta di aggancio (massimo e minimo) (f) 


2.2.2. Altezza massima della selletta (normalizzata) (g) 
2.2.3, Disranza fra la parte posteriore della cabina e l’asse posteriore: 


2.2.3.1. Distanza fra la parte posteriore della cabina e l'asse o gli assi posteriori (per il caso 
del telaio cabinato) 


2.2.3.2. Distanza fra l'estremità posteriore del volante e l’asse o gli assi posteriori (per il c2so 
del telaio nudo) 


2.3. Carreggiara di ciascun asse (h) 
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2.4. Dimensioni principali {o fuori tutto) del veicolo (i): 


2.4.3, Altezza a vuoto (l} 

2.44. Sbalzo anteriore (m) 

24.5. Sbalzo posteriore {n} 

2.4.6. Altezza minima dal suolo (con 
veicolo caricato al peso massimo 
tecnicamente ammissibile) (0) 


.7, Distanza fra gli assi 


2.5. Peso del telaio nudo (senza cabina, senza liquido di raffreddamento, senza lubrificanti, senza carbu- 
fante, senza ruota di scorta, senza attrezzatura e senza conducente) 


2.5.1. Ripartizione di tale peso tra gli assi 


2.6. Peso del veicolo carrozzato in ordine di marcia, pure peso del telaio cabinato, qualora il costrut- 
tore non fornisca la carrozzeria (compresi liquido di raffreddamento, lubrificanti, carburante, ruota di 
scorta, attrezzatura e conduccate) (p) 


2.6.1. Ripartizione di tale peso tra gli assi (ripartizione tra gli assi e il carico gravante sulla selletta 
di aggancio, se si tratta di pel dii 
2.7. Peso totale a carico tecnicamente ammissibile, dichiarato dal costruttore 
2.7.1, Ripartizione di tale peso tra gli assi Le rei tra gli assi c il carico gravante sulla selletta 
di aggancio, se si tratta di semirimo: 


2.8. Peso massimo tecnicamente ammissibile, dichiarato dal costruttore, su ciascun asse (riparcizione 
tra gli assi e il carico gravante sulla selletta di aggancio se si tratta di semirimorchio) 


2.9. Peso totale a carico tecnicamente ammissibile per il complesso, dichiarato dal costruttore per l'ipotesi 
di vecio a come veicolo trattore (eventualmente, peso totale rimorchiabile tecnicamente 
ammissibile 


2.10. Carico verticale inassimo al punto di aggancio {gancio o sistema speciale sull'attacco a tre punti} 
2.11, Condizioni d'iscrizione in curva 
2.12. Rapporto tra la potenza del motore ed il peso massimo {x CV/kg), spunto in salita 


3. MOTORE (qg} 
3.1. Costruttore 
3.2. Nell'ipotesi di motore termico: 


3.2.1. Denominazione 

3.2.2. Tipo (a scoppio, diesel ecc.), ciclo 

3.2.3. Numero e disposizione dei alindri 

3.2.4, Alesaggio, corsa, cilindrata . 

3.2.5. Potenza netta massima: ... kW a.., giri/minuto (g°). 

3.2.6. Coppia netta massima:... Nm a... ginminuto (9°). 

3.2.7. Carburante o combustibile normalmente utilizzaro 

3.2.8. Serbatoi del carburante o del combustibile (capacità e ubicazione) 

3.2.9. Serbatoi ausiliari del carburante o del combustibile (capacità e ubicazione) 
3.2.10, Alimentazione del motore (tipo) 

3.2.11. Eventuale compressore (po, comando, sovrappressione di alimentazione del motore) 
3.2.12. Eventuale regolatore (principio di funzionamento) 

3.2.1%. Fmpianto elettrico (voltaggio, terminale a rnassa positivo o negativo) 
3.2.14, Generatore (tipo e potenza nominale} 

3.2.15. Accensione {tipo degli apparecchi, tipo dell'anticipo) 

3.2.16. Dispositivo per la soppressione delle correnti parassite (descrizione) 

3.2.17. Raffreddamento {ad aria, ad acqua) 

3,2,18, Livello sonoro 

3.2.19, Scappamento {schema descrittivo) 

3.2.20. Misure adottate contro l'inquinamento atmosferico 
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3.3. Nell'ipotesi di un motore elettrico; 
3.3.1. Tipo di motore (serie, compound) 
3.3.2. Potenza oraria massima e tensione di marcia 
3.3.3. Barteria di trazione (numero di elementi, peso, capacità in ampère/ora, ubicazione) 


3.4, Nell'ipotesi di un motore diverso da un motore elertrico o termico (indicazione degli elementi di 
quest upi di motore) 


ta 
sA 


Consumo di carburante (9”) 


3.51. Ciclo urbano:..... 1300 km 
3.52. Velocità costanie a 90kmh: ..... L100 km.» 
353. Velocità costante a 120 km."h:..... #100 km 


» TRASMISSIONE DEL MOVIMENTO (r) (Schema di trasmissione con disegno) 


4.1. Tipo di trasmissione (meccanica, idraulica, elettrica, ecc.) 


4.2. Frizione (tipo) 
4.2.1. Peso della frizione 


4.3. Scatola del cambio (tipo, presa direrra, sistema di comando) 
4.3.1. Peso della scatola del cambio 


44. pisrnne motore, scatola cambio, differenziale (o differenziali), eventuali relè, eventuale ruota 


4.5. Demaoltiplitazione della trasmissione, con e senza gruppo di rinvio 


; Rapporto Rapporto da Demolkiplica- 
Mascia del Cambio difterenzi zione tale 
1 
2 
3 
Retromarcia 


4.6. Velocità raggiunta con motore al regime di 1.000 giri/minuto, con pneumatici normalmente montati 
(6.1.) (circonferenza di rotazione a carico:... metri) (5) 


Marcia | Velocità in kun/h 


——_——1z_È———_—@—r—È———————————_———————_——_————_——_————— 1—___ÉÈ@ 


1 
2 
3 


Retromarcia 


47. Velocità massima del veicolo con la marcia più alta (in km/h) (s}gr 
4.8. Spinta (e trasmissione delle reazioni di frenatura) 

4.9. Indicatore di velocità 

4.10. Eventuale registratore di velocità (costruttore e tipo) 

4.11. Eventuale bloccaggio del differenziale 


ASSI 


(aecludere per ciascun assale uno schema quotato con l'indicazione dei materiali cd indicazione facoltativa 
marca e del ripo) 
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6. ORGANI DI SOSPENSIONE (Schema descrittivo complessivo degli organi di sospensione) 
6.1. Pneumatici normalmente montati {dimensioni e caratteristiche) 
6.2. Tipo di costituzione della sospensione di ciascun asse 0 ruota 
6.3. Caratteristiche degli clementi elastici di sospensione (natura, caratteristiche dei materiali e dimensioni) 
6.4. Stabilirzzatori (t) 


6.5. Ammortizzatori (e) 


7. DISPOSITIVO DI STERZO {schema descrittivo) 
7.1. Tipo del meccanismo e della trasmissione alle ruote, tipo degli eventuali servo-organi (sistema e 
schema di funzionamento, eventualmente marca e tipo) e sforzo sul volante 


7.2. Angolo massimo sterzatura delle ruote: 
7.2.1. — volta a destra (gradi) ... Numero di giri del volante 
7.2.2. — volta a sinistra (gradi) ... Numero di giri del volante 


7.3. Diametro minimo di volta (u) 
7.3.1. — a destra 
7.3.2. — a sinistra 


8. FRENATURA (schema descrittivo complessivo e schema di funzionamento) (v} 


8.1. Dispositivo di frenatura di servizio 

8.2. Dispositivo di frenatura di soccorso 

8.3. Dispositivo di frenatura di stazionamento 

8.4. Eventuali dispositivi supplementari (in particolare rallentatore) 


8.5. Dispositivo automatico di frenatura in caso di rottura dell’aggancio (nel caso di rimorchio o di 
semumimorchio) 


8.6. Calcolo del sistema di frenatura: determinaz'one del rapporto tra la somma delle forze frenanti alla 
periferia delle ruote e Îc forze esercitare sul comando 


8.7. Eventuali sorgenti di energia esterna (caratteristiche, capacità dei serbatoi di energia, pressioni 
massima e minima, manometro, segnalarore del jivello minimo di energia sul cruscotto, serbatoi a 
depressione e valvole di alimentazione, compressori di alimentazione, osservanza delle norme in 
materia di apparecchiature a pressione) 


$.8. Veicoli peri quali è previsto l'aggancio di un rimorchio: 
8.8.1. — dispositivi per la frenatura del rimorchio 
8.8.2. — raccordi, giunti, dispositivi di protezione 


9. CARROZZERIA (schema complessivo quotato dell'esterno e dell'interno) 


9.1. Natura della carrozzeria 

9.2. Materiali e modo di costruzione 

‘9.3. Porte (numero, dimensioni, senso di apertura, serrature e cerniere} 
9.4. Campo di visibilità 


9.5. Parabrezza ed altri vetri (numero e posizione, materiali utilizzati) 
9.5.1. Inclinazione del parabrezza 


9.6, Tergicristallo 
9.7. -Lavacristallo 
9.8. Sbrinatore 
9.9. Retrovisori 


9.10, Finiture interne 
9.10.1. Protezione interna degli occupinti 
S 10,2. Sistemazione e identificazione dei comandi 
9.10.3. Sedili (numero, posizione, cararreristiche) 
9.10.4. : riscaldamento dell'abitacolo 
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9.11. Finiture esterne 

9.12, Cinture di sicurezza cd altri dispositivi di ritenuta (numero e posizione) 
9.13. Attacchi per le cirrure di sicurezza (numero e posizione) 

9.14. Posizione delle targhe d'immatricolazione 


9.15. Dispositivi di protezione posteriori 
9.16.: parafanghi 


10. DISPOSITIVI DI ILLUA:INAZIONE E DI SEGNALAZIONE LUMINOSA 


Serie generale - n. 208 


(Schemi esterni del veicolo, con disegno quotato che indichi la posizione delle superfici luminose di tutti i 


dispositivi; colori delle luci) 

19.1. Bispositivi obbligatori: 
10.1.1. Proiettori anabbaglianti 
10.1.2. Proiettori abbaglianti 
10.1.3. Luci di posizione anteriori 
10.1.4, Indicatori di direzione 
10.1.5. Luci di posizione posteriori 
10.1.6. Luci di arresto 
19.1.7. Illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 
10.1.8. Catadiottri rossi posteriori 
10.1.9. Caradiottri anteriori dei rimocchi 


10.2. Dispositivi facoltativi: 
10.2,1. Proiettori fendinebbia 
10.2.2. Luci di srazionamento 
10.2.3. Proiettori per la retromarcia 
10.2.4. Luci di posizione anteriori per i rimorchi 
10.2.5. Catadiortri laterali giallo-auto 


10.3. Dispositivi supplementari per veicoli speciali 
11. COLLEGAMENTI TRA VEICOLI TRATTORI E RIMORCHI O SEMIRIMORCHI 


12. VARIE 


12,1. Segnalatori acustici 
12.1.1, Normali 
12.1.2. Speciali. 


12.2. Disposizioni speciali valide per i veicoli adibiti al trasporto di persone 
12.3. Disposizioni speciali valide per i taxi 

12.4. Disposizioni speciali valide per i veicoli adibiti al trasporto di merci 
12.5. Dispositivi di protezione contro l’uso non autorizzato del veicolo 
12.6. Gancio di rimorchio 

12.7. Cavalietto d sostegno 

12.8. Segnale di pericolo 


NOTE 


Per ciascuna rubrica che richieda un corredo di fotografie o di disegni, devono essere indicati 1 numeri dei 


mspettivi allegati. 


(a) . Pec ogni dispositivo approvato, la descrizione può venir sostiniità da un rinvio a tale approvazione. Dei 
pari, la descrizione non è necessaria per qualsiasi elemento che risulti chiaramente dagli schemi o disegni 


allegari alla scheda. 


{b) Classificazione in base alle seguenti categorie internazionali: 


1. Categoria M: Veicoli a motore destinati al trasporto di persone ed aventi almeno quattro ruote, oppure 


tre ruote € peso massimo superiore ad I tonnellata; 


— R- 
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— Categoria M;: Veicoli destinati al trasporto di persone, aventi al massimo otto posti a sedere altre 
al sedile del conducente, 

— Categoria My: Veicoli destinati al trasporto di persone, aventi più di otto posti a sedere olue al 
sedile del conducente e peso massimo non superiore a 5 tonnellate, 

— Categoria My: Veicoli destinati al trasporto di persone, aventi più di otto posti a sedere oltre al sedile 
del conducente e peso massimo superiore a 5 tonnellate. 


Categoria N: Veicoli 2 motore destinati al trasporto di merci, aventi almeno quattro ruote, oppure 

tre ruote e peso massimo superiore ad 1 tonnellata; i 

_ Canne Ni: Veicoli destinati al trasporto di merci, aventi peso massimo non superiore a 3,5 ton» 
nellare, 

— Categoria Ns: Veicoli destinati al trasporto di merci, aventi un peso massimo superiore a 3,5 tonnel- 
late ma non superiore a 12 tonnellate, i 

— Categoria Ni: Veicoli destinati al trasporto di merci, aventi peso massimo superiore a 12 tonneliste. 


Categoria O: Rimorchi (compresi i semirimorchi), 
— Categoria O,: Rimorchi con peso massimo non superiore a 0,75 tonnellate, 


— Categoria Oy: Rimorchi con peso massimo superiore a 0,75 tonnellate, ma non superiore a 3,5 


4.1. 


4.2. 


4.3. 


tonnellate, , 
- Caen O,: Rimorchi con peso massimo superiore a 3,5 tonnellare, ma non superiore a 10 ton- 
late, 
— Categoria Oy: Rimorchi con peso massimo superiore a 10 tonnellate. 


1 veicoli delle sudderre categorie M ed N considerati quali veicoli fuoristrada alle condizioni di 
carico € di verifica di cui al punto 4.4 e conformemente alle definizioni ed ai disegni di cui al 
punto 4.5. 


Qualsiasi veicolo della categoria Nj con una massa massima non superiore a 2 tonnellate nonché 
qualsiasi veicolo della categoria M,, è considerato veicolo fuoristrada se è munito: 


di almeno un asse anteriore e di almeno un asse posteriore progettati per essere simultaneamente 
motori, compresi 1 veicoli in cui può essere disinnestata la motricità di un asse, 


di almeno un dispositivo di bloccaggio del differenziale o di almeno un meccanismo avente 
effetto analogo e . 


se puo superare una pendenza del 30% calcolata per veicolo isolato. 


Esso deve inoltre soddisfare almeno cinque dei seguenti sei requisiti: 

— avere un angolo d'attacco di almeno 25 gradi, 

— avere un angolo di uscita di almeno 20 gradi, 

— avere un angolo di rampa di almeno 20 gradi, 

— avere un'altezza libera dal suolo minima sorto l’asse anteriore di 180 mm, 
— avere un'altezza libera dal suolo minima sotto l'asse posteriore di 180 mm, 


— avere un'altezza libera dal suolo minima entro gli assi di 200 mm. 


Qualsiasi veicolo della caregoria N, con una massa massima superiore a 2 tonnellate oppure 

delle categorie N; e M; della categoria M; con una massa massima non superiore a 12 

tonnellate, è considerato veicolo fuoristrada se è munito ‘di ruote progertare per essere 

simultaneamente motrici, compresi i veicoli in cui può essere disinnestara la motricità di un asse, 

oppure soddisfi i seguenti tre requisiti: 

— avere almeno un asse anteriore e almeno un asse posteriore progettati per essere simultanea- . 
mente motori anche se con possibilità di disinnestare la motricità di un asse; 


— essere munito di almeno un dispositivo di bloccaggio del differenziale 0 di almeno un 
meccanismo avente effetto analogo; 


— poter superare una pendenza del 25 % calcolara per veicolo isolaro, 


Qualsiasi veicolo della categoria Mz con massa massima superiore a 12 tonnellate e della 
categoria Na è considerato veicolo fuoristrada qualora sia munito di ruote progettare per essere 
simultaneamente motrici, compresi i veicoli in cui può essere disinnescara la motricità di un asse, 


oppure soddisfi i seguenti requisiti : 


— 19 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 
Tr _————— TI :xcoseoueecuece——<+BB6MI II E 


— essere mumto di ruote motrici per almeno il 50 %, 


— essere dorato di almeno un dispositivo di bloccaggio del difitrenziale 0 di almeno un 
dispositivo avente efferto analogo € 


— poter superare una pendenza del 25 © calcolata per veicolo isolare. 


— soddisfare almeno quattro dei seguenti sei requisiti: 
— avere un angolo d'attacco di almeno 25 gradi, 
— avere un angalo di uscita di almeno 25 gradi, 
— avere un angolo di rampa di almeno 25 gradi, 
— avere un itezza libera dal suola mimma setro l'asse anteriore di 250 mm. 
— avere un altezza libera dal suolo minima sotto l'usse posteriore di 3 mm. 


— nere un altezza libera dal suolo minima emro gli assi di 250 nm. 
4.4. Condizioni di carico e di verifica 


4.4.1. 1 veicoli delle categorie Ni con una massa massima non superiore a 2 tonnellate e della categoria 
Mj devono essere în ordine di marcia, vale a dire con liguido di raffreddamento, lubrificanti, 
carburante, attrezzi, ruota di scorta e conducente avente una massa convenzionale di 75 kg. 


4.4.2, 1 veicoli diversi da quelli del punto 4.4.1 devono essere caricati con la massa massima 
tecnicamente ammessa, dichiarata dal costrutore. 


4.4.3. = La verifica del superamento delle pendenze prescrirte (25 % e 30%) è cseguita mediante semplici 
calcoli. Tuttavia, nei casi limite, il servizio tecnico può esigere che gii venga presentato un 
veicolo del tipo. in questione per procedere ad una prova rcale. 


4A. Per la misurazione degli angoli di artacce, di uscita c di rampa nun si tiene conto dei dispositivi 
di protezione antincastio. 


4.5. Definizioni c disegni degli angoli di attacco, di uscita e di rampa, nonché dell'altezza libera del 
suolo 


4.5,1. = Per “angolo di amacco” s'intende l'angolo massimo tra il piano di appoggio edi piani tangenti ai 
pneumanci deile ruote anteziori, in condizioni di carico statico, tale che ‘nessun punto del veicolo 
anteriore al primo asse sia situato al di sorro di derti piani e che nessuna parte rigida del veicolo, 
ad eccezione degli oventuali piedellini, venga a trovarsi al di sosro di detti piani, 


4.5.2. Per “angolo di uscira" s'intende l'angolo massimo tra il piano di appoggio ed i piani rangenti ai 
pneumana delle ruote posteriori, in condizioni di carico statico, rale che nessun punto del 
veicolo posteriore all'ultimo asse sia simato al di sotto di detti piani e che nessuna parte rigida 
del veicolo venga a trovarsi di sorro di detti piani. 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale » n. 208 
_—rtte©0ec0020\0 2000 --=-===——— rr ——@——@—@——@—@—@—@—y—r—@—@—"ur 


4,53. Per “angolo di rampa” s'intende l'angolo acuro minimo cra due piani perpendicolari aì piano 
longitudinale mediana del veicolo, tangenti rispettivamente ai pneumatici delle ruore anteriori e 
posteriori, in condizioni di carico statico, la cui intersezione rocchi la parte rigida inferiore del 
vecolo compresa tra le ruote. Detto angolo definisce la rampa più grande sulla quale può 
transitare 1 veicolo. 


4.54. — Per “altezza libera del suolo tra gli assi” s'intende la disranza minima tra il piano di appoggio 
ed il punto fisso più basso del veicolo. 


Gli assi multipli sono considerati come un unico asse. 


* asessmani (€ 


VALIZINZIDAZNZIADA 


— Per “altezza minima dai suolo di un asse” s'intende la distanza misurata dal punto più alro di 
un arco di circonferenza che passa per il centro della superficie di appoggio delle ruote di un 
asse iGeile ruote interne nel caso di pneumatici gemelli) e tocca il punto fisso più basso del 
veicolo tra le ruote. Nessuna parte rigida del veicolo deve sporgere entro il segmento 
tratteggiato del disegno. All'occorrenza, l'altezza libera dal suolo di più assi viene indicata in 
base alia loro disposizione, ad esempio 280/250/250. 


si 
VR ZZZZIIZZZZZAANH 
{c) Nei limiti del possibile, denominazione Euronorme; riportare eventualnemte: 
— la descrizione del mareriale, 
— il limite di scorrimento, 
— ii limite di rottura, 
— l'elasticità espressa in %, 
= la durezza Brinell. 
{d) Per i modelli che comportano un tipo con cabina normale e uno con cabina con cuccetta, indicare le di 
mensioni ed i pesi in entrambi i casì. 
{e} Progetto di raccomandazione ISO n. $86 (*), termine n.2. 
(9) Progetta di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 33. 
{e) Progetto di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 35. 
{h) Progetto di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 1. 
(i) Tn caso di omologazione di un veicolo non carrozzato, la seconda colonna indica i minimi ed i massimi 
forniti dal costruttore; la terza colonna non deve essere co. 


G) Progetto di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 9. 
{k} Progerto di raccomandazione ISO n. $86, termine n. 12. 


('} Doesmento ISO/TC 22 (Sesseteria 133) 329 — gennaio 1245, 


si 


nn ee 
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{l)  Prigetto di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 13. 


(m) Progetto di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 18. 
(n} Progetto di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 19. 
{o} Progetto di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 7. 

{p) IH peso del conducente è valutato convenzionalmente a 75 kg. 


{q) Peri Musoni che non siano quelli a pistone con movimento alternato deve essere fornita una descrizione 
generale. 


{q")  Determinata a norma della direttiva 80/1269." CEE del 16 dicembre 1950 
(q")  Determinzio a norma della direttiva 80/1268’CEE del 16 dicembre 1980. 


(7) 1 dati richiesti devono essere forniti per rutte le varianti eventualmente previste. 
(6) È ammessa una tolleranza del 5%. 
t Indicarne soltanto l'esistenza. 


(u) Progetto di raccomandazione ISO n. 586, termine n. 27. 
(v) Per ciascuno dei dispositivi di frenatura occorre precisare: 

— tipo e natura dei freni (schema quotaco) (a tamburi, a dischi; ruote frenate, collegamento con le ruote 
frenare, guarnizioni, loro natura, superfici frenanti, raggio dei tamburi, ganasce 0 dischi, peso dei 
tamburi, dispositivi di registrazione); 

— trasmissione e comando (schema descrittivo) (costituzione, registrazione, rapporto delle leve, accessi 
bilità del comando, sua disposizione, comandi a nottolino in caso di trasmissione meccanica, caratte» 
nsuche dei principali pezzi della trasmissione, cilindri e pistoni di comando, cilindri apriceppi). 


Rey jp [EE 
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ALLEGATO il 
SCHEDA DI OMOLOGAZIONI CEE 
A. DATI GENERAL 


La compilazione di una scheda di omologazione nell'ambito della procedura di omologazione CEE comporta 
le seguenti operazioni: 


1. Compilare, sulla base dei dati corrispondenti figuranti nella scheda di informazioni, dopo aver verificaro 
la loro esamezza, le rubriche previste a questo scopo nel modello della scheda di omologazione che figura 
al punto B del prescute allegato. 

2. Iscrivere la o le menzioni indicare di fronte a ciascuna delle rubriche del modello di scheda di omologa- 
zione, dopo aver effettuato le operazioni seguenti corrispondenti a tali menzioni: 


«CONF»: verifica della conformirà dell'elemento o della caratteristica rubricata alle indicazioni figu- 


tant nella scheda di informazioni; 


e D.P. »: venfica della conformità dell'elemento o della caratteristica rubricata alle prescrizioni atmo- 


nizzste prese in esecuzione della dirertiva particolare; 


« P.V.»: redazione del processo verbale del collauda, che dev*essere allegato alla scheda di omologa- 


zione; 


«SCH>»: verifica dell’esistenza di uno scherca. 
B. MODELLO DI SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CONCERNENTE UN VEICOLO A MOTORE 


0. DATI GENERALI 


0.1. 
0.2. 
03. 
04. 
0.5. 
0.6. 
0.7. 


0,8, 


Marca {ragione sociale) 

Tipo e denominazione commerciale (specificare eventualmente le varianti) 
Genere 

Categoria del veicolo 

Nome e indirizzo del costruttore 

Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore 


Posizione e modo di fissaggio delle targhette e delle iscrizioni regolamentari: Dr. 
0.7.1. Sul telzio 

0.722. Sulla carrozzeria 

0.7.3. Sul motore 


Sul telaio la numerazione nella serie del tipo inizia dal numero ..... 


1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE DEL VEICOLO 


bad 


1.1. Telaio (se esiste} CONF 
DIMENSIONI E PESI (mm c kg) 
2.1. Peri trattori stradali 

2.1.1. Avanzamento della selletta di aggancio {massimo e minimo) CONF 
2,2. Dimensioni principali (fuori tutro) del veicolo: CH 


Telaio cattozzato 


carrorzato sCnza , con 
accessori accessori 

—————___—6—______b_r rt. 
2.2.1. Lunghezza D.P. 
2.2.2. Larghezza DIP. 
2.2.3, Altezza a vuoto DP. 
2.2.4. Sbalzo anteriore DI. 
2.2.5. Sbalzo posteriore DD. 
2.2.6. Altezza minima dal suolo 

{con veicolo cancato al 

peso massimo tecnicamente 

ammissibile) DP. 
2.2.7. Distanza fra gli assi D.. 


_ 23 
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2,3, 


2,8. 


2.9. 


2.10. 


Peso massimo a carico tecnicamente ammissibile del veicolo 


2.3.1, Ripartizione di questo peso sugli assi (ripartizione tra gli assi e il carico gravante 
sulla selletta di attacco, se si tratta di un semirimorchio) 


Peso massimo a carico autorizzato 


2.4.1, Ripartizione di questo peso sui vari assi (ripartizione tra gli assi e il carico gravante 


sulla selletta di attacco, se si tratta di semirimorchio) 


Peso massimo tecnicamente ammissibile su ognuno degli assi (ripartizione tra gli assi 
e il carico gravante sulla selletta di artatco se si tratta di semirimorchio) 


Peso massimo autorizzaro su ognuno degli assi (e il carico gravante sulla selletta di 


attacco se sì tratta di semirimorchio) 


“Peso massimo a carico tecnicamente ammissibile per il complesso, nell'ipotesi di un 
veicolo utilizzato come veicolo trattore (eventualmente, peso rovale rimorchiabile 


tecnicamente ammissibile) 


Peso massimo a carico autorizzato per il complesso, nell'ipotesi di veicolo urilizzato 
come veicolo trattore (eventualmente peso massimo rimorchiabile) 


Iscrizione in curva 


Rapporto tra la potenza del motore ed il peso massimo (x CV/kg), spunto in salita 


3. MOTORE 


3.1. 


3à, 


33. 


Costruttore 


Nell'ipotesi di motore termico: 

3.2.1. Potenza netta massima c coppia netta Massima 
3.2.2. Serbatoi del carburante o dei comisustidile 

373. Serbatoi ausiliari del carburante 0 del comisustibile 
3.2.4. Impianto clectrico 

3.2.5. Dispositivo per la soppressione delle correnti parassite 
2,2.6.. Livello sonoro 

3.2.7. Silenziatore 


3.2.8, Inquinamento atmosferico: 
3.2,8.1. Veicoli con motore a benzina 
3,2.8.2. Veicoli con motore diesel 


Consumo di carburante 


4. TRASMISSIONE DEL MOVIMENTO 


4,1. Velocità massima del veicolo con la marcia più alta (in km/h) 


4.2. Indicatore di velocità 
43, Retromarcia 


S. ASSI 


6. ORGANI DI SOSPENSIONE 


6.1. Pneumatici normalmente montati 
6.2. Caratteristiche degli elementi elastici della sospensione 


7. DISPOSITIVO DI STERZO 


7.1. Tipo di meccanismo e trasmissione 


7.2 Tipo di servocamando e sforzo sul volanie 


7.3. Angolo minimo di volta 


7.3.1. a destra 
7.3.2. @ sinistra 


— 24 — 


CONF 


CONF 
D.P. 


D.P. 


CONF 


D.P. 


CONF 


D.P. 
D.P. 
D.P. 


DP_ Pv. 
D. 

D.P. 
CONF 
D.P.-P.V. 
D.P.-P.V. 


D.P.-P.V. 
scH 


D.P-P.V. 
D.P.-P.V. 


DP— PV, 


CONF 
DI. 
D.P. 


CONF 


D.P. 
D.. 


D.P. 
D.P. 
CONF 
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8. FRENATURA 


8.1. Dispositivo di frenatura di servizio D.. 
8.2. Dispositivo di frenatura di soccorso D.P. 
8.3. Dispositivo di frenatura di stazionamento D.P. 
8.4. Eventuali dispositivi supplementari (in particolare rallentatore) D... 
8.5. Dispositivo automatico di frenatura in caso di rottura dell’aggancio (nel caso di rimor- 
chio o di semirimorchio) D.. 
8.6. Veicoli per i quali è previsto l'aggancio di un rimorchio: 
8.6.1. Dispositivi per la frenatura del rimorchio D.P. 
8.7. Eventuali sorgenti di energia esterna D.P. 
8.8. Condizioni dei collaudi P.V. 
8.9. Risultari dei collaudi P.V. 
9. CARROZZERIA 
9,1. Porte (numero, dimensionî, senso di apertura, serrature e cerniere) D.P. 
DP. 


9.2. Campo di visibilità 


9.3. Parabrezza ed altri verci DP. 
9.3.1, Inclinazione del parabrezza 


9,4, Tergicristallo D.P. 
9.5. Lavacristallo D.P. 
9.6. Sbrinatore DP. 
9.7. Retrovisori DP. 
9.8. Finiture interne DIP. 
9.8.1. Protezione interna degli occupanti 
9.8.2. Sistemazione e identificazione dei comandi 
9.8.3. Sedili (numero, posizione, caratteristiche) 
2.94: riscaldamento dell'abitacolo 
9.9. Finiture esterne D.P. 
9.10. Cinture di sicurezza ed altri dispositivi di ritenuta DO. 
9.11, Attacchi per le cinture di sicurezza D.P. 
9.12. Posizione delle targhe di immatricolazione D.P. 
9.13. Dispositivi di protezione posteriori DP. 
9.14.: parafanghi DP 
10. DISPOSITIVI DI ILLUMINAZIONE E DI SEGNALAZIONE LUMINOSA 
10.1. Dispositivi obbligatori:. 
10.1.1, Proiettori anabtraglianti DP. 
10.1.2. Proiettori abbaglianti D... 
10.1.3. Luci di posizione anteriori D.P. 
30.1.4, Indicatori di direzione D.P. 
10.1.5. Luci di posizione posteriori D.P. 
10.1.6. Luci di arresto D.P. 
10.1.7. Illuminazione della targa d'immatricolazione posteriore DI. 
10.1.8. Catadiottri rossi posteriori D.P. 
10.1.9. Catadiottri anteriori dei rimorchi DP. 
10.2. Dispositivi facoltativi: 
10.2.1. Proiettori fendinebbia DP. 
10.2.2. Luci di stazionamento D.P. 
10.2.3. Proiettori per la retromarcia DI. 


DR e 
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10.2.4. Luci di posizione anteriori dei rimorchi D.P. 
10.2.5, Catadiottri laterali giallo-auto DI. 


11. COLLEGAMENTI TRA VEICOLI TRATTORI E RIMORCHI O SEMIRIMORCHI D.P. 


12. VARIE 

12.1. Segnalatori acustici D.P. 
12.2. Disposizioni speciali valide per i veicoli adibiri al trasporto di persone D.P. 
12.3. Disposizioni speciali valide per i taxi D.P. 
12.4. Disposizioni speciali valide per i veicoli adibiti al trasporto di merci D.P. 
12.5. Dispositivi di protezione contro l’uso non autorizzato del veicolo D.P. 
12.6, Gancio di rimorchio D.. 
12.7. Cavalletto di sostegno D.P. 
12.8. Segnale di pericolo D.P. 
12.9. Eventuale registratore di velocità D.P. 

In sorroscriren certifico che la descrizione contenuta nella scheda di informazioni Nn. ........... fornita 

dal costruttore corrisponde al veicolo telaio n. ............ » motore (') n. ............, presentato dal costrut- 


tore come prototipo del modello ............ 

Dalle costatazioni effettuate su richiesta del costruttore .......... risulta che il veicolo sopra descritto 
e presentato come prototipo di una serie soddisfa a tutte le menzioni indicate nella presente 
scheda. 


5 
Farto:d clima 


(°) O, in mancanza, altro segno d'identificazione. 
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ALLEGATO III 


MODELLO DI CERTIFICATO DI CONFORMITÀ 


TO SOtTOSCLItO summer reniicrezenrierienateraaenee 


LAGOBBA PA bAtAZI Re ceca hddepi ndo e area ppa dara na zip dbeanionistonanionazi nazio nio pasaereanatgarecazonia 


eine 
certifico che il veicolo 


di): PARICE iii 


A ANPATIPPA IVAPITTANI ENI F POSTI PTDOLTNASIIIT A PAIPTI PRBPELLITATI POLAT ITS TENIPI TITTI PPLITATINI ANALI TIT TIA dtt 


3) UPpo: ricicla 


PATRIA IALIA LI ERA R ener RI EEE rare RA Ere ie ata nzne (eni na ce aea piane ainro La tanena Detta tere daaira ra catia rrazadbia reca nio bttanazenzi tanti premi ntenzonea 


4) numero nella serie del tipo .................... 


VFL ELLA LIL ANTA TATA RI SAMI TION IONI ATI TETTI TIA PITRNE TITTI TA tere rettbn er egioneinezani/minneone sponesirszarazenicoi povssnonarenismaninee 


e interamente conforme al tipo OMOlOBatO ..........................M..Mrormrrrre rire renne rei 


dieci Ris E ri eil 


da OEIPPLILO TIZIA PIA PONI FENIPIATICEZIVA PIPA PINI ZI AZIO ARI PONI ANAL AIA INAIL A SANTA ITA NENTI TITANI NITTO ZIO NERI TIPI Penne ninna pei eneranioneneatioziconerivpntazenionizsta 


descritto nella scheda di omologazione n. ................. 


e nella scheda di informazioni n. ................... 


Fartà a urli clala 


nia dl siii 


Ra 


ITA 
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DECRETO 30 giugno 1988, n. 388, 


Norme di omologazione e di installazione dei pannelli 
retroriflettenti e fluorescenti per la segnalazione dei veicoli pesanti 
e luaghi. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visto l’art. HI del decreto-legge 6 febbraio 1987, n. 16, 
convertito con legge 30 marzo 1987, n. 132, con il quale gli 
viene conferito l’incarico di adottare con proprio decreto 
disposizioni in materia di dispositivi di sicurezza per gli 
autoveicoli e rimorchi adibiti al trasporto di cose e in 
materia di pannelli retroriflettenti e fluorescenti; 

Considerato che m base al disposto dello stesso 
articolo, i decreti dovranno essere conformi alle direttive 
CEE ed ispirati alle norme emanate dalla Commissione 
Fon per l'Europa dell’Organizzazione delle Nazio- 
m Unite; 


Decreta: 


Art. î. 


Veicoli soggetti all'obbligo dell’installazione 
dei pannelli posteriori 


1. Gli autoveicoli adibiti al trasporto di cose la cui 
massa complessiva a pieno carico supera 3,5 t devono 
essere segnalati posteriormente con pannelli retroriflet- 
tenti © fluorescenti di tipo approvato conformi alle 
configurazioni a), 5), c) e d} della figura l. 

2. I rimorchi ed i semirimorchi adibiti al trasporto di 
cose, la cui massa complessiva a pieno carico supera 3,5 t 
devono essere segnalati posteriormente con pannelli 
retroriflettenti e fluorescenti di tipo approvato conformi 
alle configurazioni a), è), c) e d) della figura2. 


Art. 2. 
Veicoli esenti 


1. Sono esentati dall’obbligo dell’installazione dei 
pannelli i trattori per semirimorchio. 


Art. 3. 
Caratteristiche tecniche dei pannelli 


1. I pannelli retroriflettenti e fluorescenti impiegati per 
la segnalazione dei veicoli di cui all'art, 1, devono essere 
di tipo approvato conformemente alle prescrizioni 
tecniche stabilite nel regolamento ECE/ONU n. 70, la cui 
traduzione è allegata al presente decreto. 

2. La conformità dei pannelli alle norme regolamentari 
è attestata dalla presenza del marchio internazionale di 
omologazione riprodotto nell’allegato 3 ai regolamento 
ECE/ONU n. 70. 


Art. 4. 
Modalità di installazione dei pannelli sui veicoli 


1. I pannelli devono essere installati sui veicoli nel 
mspetto delle seguenti prescrizioni: 

a) i pannelli devono essere fissati m maniera 
mamovibile nella parte posteriore del veicolo, in modo da 
risultare simmetrici rispetto al piano verticale longitudi- 
nale mediano del veicolo; 


,b) i pannelli devono essere applicati su un piano 
verticale perpendicolare al piano longitudinale mediano 
del veicolo che non disti più di m 0,40 dal limite posteriore 
di sagoma. Per la verticalità dei pannelli è ammessa una 
tolleranza di + 5°; 

c) nel caso delle configurazioni 5), c} e d)} delle 
figure I e 2 i due elementi costituenti i pannelli devono 
essere, installati sul veicolo in modo da risultare 
complanari; 

d) nelcaso di pannelli marcati con la parola «TOP», 
l'installazione dovrà essere tale che la parola «TOP» 
risulti sul lato più alto del pannello; 

e) l'altezza minima dal suolo dei pannelli, misurata 
a veicolo carico non deve risultare inferiore a m 0,35; 

S) Paltezza massima dal suolo dei pannelli misurata 
a veicolo vuoto non deve risultare superiore a: 

m 1,70 per ie configurazioni a) e 5) delle figure 

le; 

m 2,20 per le configurazioni c) e 4} delle figure 
1e?; 

£) i pannelli non possono sporgere dalla sagoma del 
veicolo, né costituire sporgenza pericolosa rispetto alla 
parte di carrozzeria nella quale sono applicati. 


La distanza massima dei pannelli dal limite di sagoma 
non deve risultare superiore a m 0,4. 
h} VPinstaliazione dovrà essere tale da garantire la 
visibilità di almeno il 95% della superficie dei pannelli nel 
campo definito nello schema illustrato nella figura 3. 


_ 2. Nel caso in cui le prescrizioni del precedente comma 
risultino incompatibili con le caratteristiche di impiego 
del veicolo, il Ministero dei trasporti potrà accordare 
deroghe alle modalità di installazione. 


Art. 5, 
Revisioni 


1. Sedici mesi dopo la pubblicazione del . presente 
decreto, verranno esclusi dalla circolazione i veicoli di cui 
all’art. 1 ché siano privi di pannelli, ovvero muniti di 
pannelli non approvati a norma dell’art. 3 o installati in 
maniera difforme dalle prescrizioni di cui all’art.4, il 
relativo accertamento avverrà in occasione della revisione 
annuale disposta ai sensi dell’art. 55 del Codice della 
strada. 


Art. 6. 
Abrogazione di norme preesistenti 
1. Il decreto ministeriale 15 aprile 1987, n.194, 


pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 115 del 20 maggio 
1987, è abrogato. 


Il presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sarà 
inserito nella Raccolta ufficiale degli atti normativi della 
Repubblica. È fatto obbligo a chiunque spetti di 
osservarlo e di farlo osservare. 


Roma, addì 30 giugno 1988 


Il Ministro: SANTUZ 
Visto, il Guardasigilli: VASSALLI 
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Regolamento No. 70 


PRESCRIZIONI UNIFORMI RELATIVE ALL'OMOLOGAZIONE DEI PANNELLI 
POSTERIORI DI IDENTIFICAZIONE PER VEICOLI PESANTI E LUNGHI 
dis CAMPO DI APPLICAZIONE 
Le presenti prescrizioni s1 applicano all'omologazione 
dei pannelli di identificazione destinati ad aumentare 


la visibilità posteriore di taluni autoveicoli pesanti 
e rimorchi, 


2. DEFINIZIONI 1 


2,1 Limitatamente all'applicazione delle presenti prescri- 
zioni tecniche, valgono le definizioni seguenti: 


2.1.1 "Pannello posteriore di identificazione" un pannello 
rettangolare con un disegno caratteristico coperto con 
materiali o dispositivi retroriflettenti e fluorescan- 
ti; 

2,1.2 "Unità campione" un pannellv di identificazione finito 
e compieto, pronto ad essere installato sul veicolo e 
rappresentativo della produzione corrente; 

2.2  Retroriflettenza 
Proprietà ottica in base alla quale i raggi luminosi 
sono riflessi verso una direzione prossima a quella da 


Cui provengono; questa proprietà permane anche per 
grandi variazioni della direzione dei raggi incidenti: 


2.L. 


finti 


“Materiale retroriflettente" una superficie o un dispo- 
sitivo, che colpito da un raggio Îuminoso direzionale 
rinvia in condizioni di retroriflettenza la maggior 
parte della luce incidente; 


2.2.2 "Dispositivo retroriflettente" i'insieme di una o più 
unità ottiche retroriflettenti pronto per l'impiego; 
2.3 Definizioni geometriche (vedi allegato 1, fig. 1) 


2.3.1 "Centro di riferimento” un punto ubicato in prossimità 
o sulla superficie retroriflettente, designato quale 
centro del dispositivo al fine della definizione delle 
sue caratteristiche; 


2.3.2 "Asse di 1lluminazione” un segmento di retta che con- 
giunge il centro di riferimento con î) cestro della 


sorgente luminosa; 


2.3.3 “Asse di osservazione" segmento di retta che congiun- 
ge il centro di riferimento con 11 centro della parte 
sensibile dell'apparecchio di misura (ricettore); 
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2,3.4 "Angolo di divergenza (simbolo & 0)" angolo com- 
preso tra l'asse di iliuminazione e l'asse di osser- 
vazione, 

L'angolo di divergenza & sempre positivo e, nel caso 
dei -riilenta retrorifiettenti, é limitato a piccoli 
angoli. 

Ampiezza massima: OS < 180°; 


2.3.5 "Semi-piano di osservazione" semi-piano definito dal- 
le rette che comprendono l'asse di riferimento e l'as- 
se di 1lluminazione; 


2.3.6 ‘Asse di riferimento" semi-retta con origine al cen. 
tro di riferimento, utilizzata per definire l'orien- 
tamento del materiale retroriflettente; 


2.3.7 "Angolo di illuminazione (simbolo B )" angolo compre- 
so tra l'asse di illuminazione e l'asse di riferimen- 
to. L'angolo di 11]uminazione é normalmente non supe- 
riore a 90°. Tuttavia, la sua variazione paia Sì 
intende definita dalla relazione 08 180°, Ai 
fini di specificare completamente l'orientamento, 
l'angolo di 1lluminazione é caratterizzato dalle due 
componenti, Ba e Za 3 


2,3,8 "Primo asse” l'asse passante per 11 centro di riferi- 
mento e perpendicolare al semi-piano di osservazione; 


2.3.9 "Prima componente dell'anzsolo di illuminazione 
angolo ormato tra asse di 
illuminazione ed il piano che contiene l'asse di 
riferimento ed 11 primo asse. 

Ampiezza 1 - 180°%< By< 180°; 


23510 "Seconda com onente dell'angolo di illuminazione (sim. 
‘ango o formato -dall asse di riferi- 
semi-piano di osservazione, 

Ampiezza : - 90°£ 8: £ < 909; 


2.3.11 "Secondo asse" asse passante per il centro di riferi- 
mento e perpendicolare al primo asse. e all'asse di 
riferimento. Per valori dell'angolo * 8-1” compresi 
tra -90° e +90°, la posizione del secondo asse sul 
seme-piano di osservazione é convenzionalmente assun-. 
ta come positiva (vedi figura 1 dell'allegato 1}; 


2,4 Definizioni dei termini fotometrici 

2.4.1 "Coefficiente specifico di intensità luminosa (R')" 
rapporto tra il coefficiente di intensità luminosa R 
della superficie retroriflettente ed îl valore della 
superficie, 


2 -. Libreria - Suppl ord. G.U. n. 208, 
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Ii coefficiente di intensità luminosa si esprime in 
candele per lux per metro quadro (cd + lux. mÈ ); 


2.4,2 "Diametro ancolare del campione di materiale retrori- 
flettente (simbolo 2 p" l'angolo sotteso dalla più 
grande dimensione del campione di materiale riflet- 


tente riferito sia al centro della sorgente luminosa 
sia al centro del ricettore; 


2.4.3 "Fattore di )uminanza" rapporto tra la luminanza 
ella superficie e quella di un diffusore perfetto 
nelle stesse condizioni di illuminazione e 
osservazione 


2.5 Materiale fluorescente 


Allorquando certe sostanze sono ubicate in prossimità 
di una sorgente di radiazioni ultraviolette o blu, 
queste emettono radiazioni che sono quasi sempre di 
una lunghezza d'onda maggiore di quelle delle radia- 
zioni eccitanti. Questo fenomeno & definito fluore- 
scenza. Di giorno, in prossimità dell'alba o del cre- 
puscolo, i colori fluorescenti sono più brillanti dei 
colori ordinari in quanto oìtre a riflettere parte 
della luce che essi ricevono ne emettono dell'altra. 
In condizioni notturne tale fenomeno non si verifica. 


2.6 Definizione del coniometro 


Nella figura 2 dell'allegato 1 é stato riprodotto un 
gontometro che può essere utilizzato per effettuare 
misure di retroriflettenza secondo le caratteristiche 
geometriche della CIE. Nello schema, 11 fotometro è 
arbitrariamente ubicato al di sopra della sorgente. 
I1 primo asse é indicato come fisso, orizzontale e 
perpendicolare al semi-piano di osservazione. Nella 
pratica può essere utilizzata una qualunque geometria 
equivalente a quella schematizzata nell'allegato. 


2.7 Definizione del termine "tipo" 
Per pannelli di identificazione di tipo differente si 
intendono pannelli di identificazione che 


differiscono. nelle seguenti caratteristiche 
essenziali: 


2.7,1 Marchio di fabbrica o di commerci0; 
2.7.2 Caratteristiche del materiale retroriflettente; 


2.7.3 Caratteristiche del materiale fluorescente; 
2.7.4 Parti che possono influenzare le proprietà del 
materiale o del dispositivo retroriflettente 


1 Le definizioni dei termini tecnici sono quelle adot- 
tate dalla Commissione Internazionale per 1'Illumina- 
zione (CIE) - Confrontare il rapporto tecnico sulla 
retroriflettenza, pubblicazione No. 54 (1982) tradu- 
zione dall'inglese. 


4 = 
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3, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE 


3.1 La domanda di omologazione di un t?po dé pannello 
posteriore di identificazione dovrà essere presentata 
da] detentore del marchio di fabbrica o di commercio 
e dovrà essere accompagnata da: 


3.1.1 Da schemi sufficientemente dettagliati, in triplice 
copta, al fine di permettere la identificazione del 
tipo. Gli schemi devono mostrare la posizione geome- 
trica sulla quale 11 pannello/i devono essere montati 
nella parte posteriore dei veicoli. Gli schemi devono 
indicare mediante un cerchio il punto del pannello 
suì quale è prevista l'applicazione del numero e del 
marchio internazionale di omologazione; 


3.1,2 Una breve descrizione delle caratteristiche tecniche 
dei materiali costituenti le parti retroriflettenti; 


3.1.3 Una breve descrizione delle caratteristiche tecniche 
dei materiali fluorescenti; 


3.1.4 Campioni delle parti retroriflettenti e fluorescenti 
nelle quantità precisate nell'allegato 4. 


3.2 Prima di rilasciare l'omologazione, l'Autorità compe- 
tente deve verificare l'esistenza di adeguate misure 
per garantire 11 controllo effettivo della conformità 
di produzione. 


4. MARCATURE 

4.1 Ogni pannello posteriore di identificazione sottopo- 
sto ad approvazione deve portare le seguenti indica- 
zioni: 


4.ì.1 La ragione sociale o il marchio di fabbrica del ri- 
chiedente l'omologazione; 


4.1.2 Sui panne]li posteriori di identificazione neî quali 
la parte retroriflettente non è omni direzionale, la 
parola "TOP" scritta orizzontalmente sulla parte del 
pannello che, a pannello fissato sul veicolo, dovrà 
risultare parte superiore. 


4,2 I marchi devono essere applicati s1a sulla parte re- 
troriflettente sia su quella fluorescente, sia sul 
bordo del pannello e, una volta che il parmello sia 
fissato sul veicolo, dovranno essere visibili da un 
osservatore esterno. 


4.3 I marchi devono essere chiaramente leggibili e inde- 
lebili. 
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5. OMOLOGAZIONE 


5.1 Se i pannelli posteriori di identificazione presenta- 
ti all'omologazione in conformità al paragrafo 4. del 
presente Regolamento rispondono alle prescrizioni 
tecniche del Regolamento, si accorda Î'omolagazione. 


5.2 A ciascun tipo approvato verrà assegnato un numero di 
omologazione. Le prime due cifre (attualmente 00 per 
11 Regolamento nella sua forma originale) ‘indicano la 
serie di emendamenti corrispondenti alle più recenti 
e importanti modifiche tecniche apportate al Regola- 
mento alla data del rilascio dell'omologazione. 
Una stessa parte contraente non potrà attribuire lo 
stesso numero ad un altro tipo di pannello posteriore 
di identificazione. 


53 L'omologazione o l'estensione o il rifiuto di omolo- 
gazione di un pannello posteriore di identificazione, 
in applicazione del presente Regolamento, sarà comu- 
nicata alle parti contraenti che applicano 1] presen- 
te Regolamento per mezzo di un modello, conforme a 
quello riprodotto nell'allegato 3 al presente Regola- 
mento e di un disegno fornito dal richiedente l'omo- 
logazione, possibilmente in scala 1l:1, formato A4 
(210 x 297 mm) o piegato secondo tale formato. 


5.4 Su ogni pannello posteriore di identificazione con- 
forme al tipo approvato in base al presente Regola- 
mento, oltre ai marchi previsti al paragrafo 4.1, 
dovrà essere apposto: 


5,4,1 Un marchio di omologazione internazionale composto 
da: 


5.4,1.1 Un cerchio all'interno del quale é posta la lettera 
"E" seguita dal numero distintivo del paese che ha 
concesso l'omologazione; 1 / 


5.4.1.2 Un numero di omologazione. 


Sa Il marchio di omologazione deve essere chiaramente 
leggibile ed indelebile. 


5.6 L'allegato 3. al presente Regolamento riporta un 
esempio del marchio di omologazione. 


1 1 per Rep, Fed, Tedesca, 2 per la Francia, 3 per 
l'Italia, 4 per i Paesi Bassi, 5 per la Svezia, 6 per 
1] Belgio, 7 per l'Ungheria, 8 per la Cecoslovacchia, 
9 per la Spagna, 10 per la Jugoslavia, 11 per il Re- 


SAR 
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gno Unito, 12 per l'Austria, 13 per i] Lussemburgo, 
14 per la Svizzera, 15 per la Rep. Dem. Tedesca, 16 
per la Norvegia, 17 per la Finlandia, 18 per la Dani- 
marca, 19 per la Romania, 20 per la Polonia, 21 per 
il Portogallo, 22 per l'Unione delle Repubbliche So- 
cialiste .Sovietiche. 

I numeri seguenti saranno attribuiti agli altri Paesi 
a seconda dell'ordine cronologico della loro ratifica 
dell'accordo riguardante l'adozione di condizioni 
uniformi di omologazione ed 11 riconoscimento reci- 
proco dell'omologazione delle attrezzature e parti 
dei veicoli a motore, oppure della loro adozione a 
questo Accordo, ed i numeri così attribuiti saranno 
comunicati al Segretario Generale dell'Organizzazione 
delie Nazioni Unite alle Parti contraenti. 


6. PRESCRIZIONI GENERALI 


6.1 I panne}li posteriori di identificazione retroriflet- 
tenti/fluorescenti devono essere realizzati in manie- 
ra tale da garantire un comportamento soddisfacente 
in condizioni normali di impiego. Oltre a ciò essi 
non devono presentare difetti di composizione o di 
fabbricazione che potrebbero nuocere all'efficacia’ 
delle loro prestazioni o aì Joro mantenimento in' buo- 
ne condizioni, 


6.2 Le parti che costituiscono 1 pannelli posteriori di 
identificazione non devono poter essere smontate fa- 
cilmente. 

6.3 I dispositivi di fissaggio dei pannelli posteriori di 


identificazione devono essere tali da permettere un 
montaggio stabile e durevole dei pannelli nella parte 
posteriore dei veicoli, ad esempio: viti o rivetti. 


6.4 La superficie esterna dei pannelli posteriori di iden- 
tificazione deve essere facilmente pulibile. Pertanto 
essa non deve essere rugosa ed eventuali sporgenze 
non devono impedire un'agevole operazione di pulizia. 


7. PRESCRIZIONI PARTICOLARI (PROVE) 


7,1 I pannelli posteriori di identificazione devono sod- 
disfare anche le condizioni relative alla forma, al- 
l'inclinazione delle bande, ai valori fotometrici e 
colorimetrici così come ar requisiti meccanico-fisici 
prescritti negli allegati dal 5 al i2 al presente 
Regolamento. 


sia 
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E' facoltà delle Autorità competenti autorizzare i 
laboratori ad omettere talune prove ritenute non 
necessarie in funzione della natura dei materiali 
componenti i pannelli posteriori di identificazione a 
condizione che tali omissioni siano menzionate nella” 
rubrica "Remarques“ del modello di comunicazione di 


omologazione. 


MODIFICAZIONE DEL TIPO DI PANNELLO POSTERIORE DI IDEN- 
TIFICAZIONE PER VEICOLI PESANTI E LUNGHI ED ESTENSIO- 
NE DELL'OMOLOGAZIONE 


Ogni modificazione del tipo di pannello posteriore di 
identificazione & comunicata al servizio amministra- 
tivo che ha în precedenza accordato l'omologazione. 


Questo servizio potrà allora: 


Considerare che ie modifiche introdotte non compor- 
tano 11 rischio di sensibili influenze sfavorevoli e 
che in ogni caso 1] tipo di dispositivo soddisfa an- 


cora Îe prescrizioni; oppure 


Richiedere un nuovo verbale di prova al serviz 
nico incaricato dell'esecuzione delle prove, 


10 tec- 


La conferma o il rifiuto dell'omologazione con l'in- 
dicazione delle modifiche €& notificata alle Parti 
aderenti all'Accordo che applicano 11 Regolamento, 
secondo la procedura già indicata al paragrafo 5.3. 


L'Autorità competente che ha accordato l'emologazione 
attribuisce un numero di serie a ciascun modello di 
comunicazione di omologazione emesso a seguito del- 


l'estensione. 


CONFORMITA' DELLA PRODUZIONE 


I pannelli posteriori di identificazione approvati 

secondo 11 presente Regolamento devono essere fabbri- 
cati in maniera tale da risultare conformi aì tipo 
approvato nel rispetto delle specificazioni stabilite 


nei precedenti paragrafi 6. e 7. 


Al fine di verificare che quanto stabilito al para- 
grafo 9.1 € rispettato, si procederà ad appropriati 


controlli della produzione. 


In particolare il titolare dell'omologazione è tenuto 


à: 


Assicurarsi dell'esistenza di procedure di controllo 
della qualità dei pannelli posteriori di identifica- 


zione; 
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9.3.2 Avere accesso alle apparecchiature necessarie per 
effettuare i controlli della conformità di ogni tipo 
approvato; 


9.3.3 Assicurarsi che 1 dati relativi ai risultati di prova 
siano registrati e che la documentazione allegata ai 
risultati delle prove resti disponibile per un per10- 
do di tempo da stabilire unitamente al servizio ami- 
nistrativo; 


9.3.4 Analizzare i risultati di tutti i tipi di prova, al 
fine di verificare ed assicurare 1ì mantenimento del 
livello qualitativo della produzione dei pannelli 
posteriori di identificazione, tenendo conto delle 
variazioni caratteristiche di un processo produttivo 
industriale; . 


9.3.5 Assicurarsi che per ciascun tipo pannello posteriore 
di identificazione vengano effettuate almeno le prove 
prescritte negli allegati dal 6. al 9. al presente 
Regolamento; 


9.3.6 Assicurarsi che nel caso in cui le prescrizieoni del 
paragrafo 9.4.3 non sono rispettate, si prelevi a 
caso un nuovo campione consistente in cinque esempla- 
rr. La media di tutte le misure fotometriche analoghe 
dovrà risultare almeno uguale alle prescrizioni e 
nessuna misura dovrà risultare inferiore a] 50% del 
valore prescritto. 


9.4 L'Autorità competante che ha accordato l'omologazione 
per 11 tipo di pannello posteriore di identificazione 
può in qualunque momento verificare 1 metodi di con- 
trollo della conformità in uso presso ciascuna umtà 
di produzione. 


9.4.1  Inoccasione di ogni ispezione 1 registri di prova e 
1 certificati di prova devono essere mostrati all'i- 
spettore. 


9.4.2 L'ispettore può selezionare a caso campioni da veri- 
ficare presso 11 laboratorio del fabbricante. Il nu- 
mero minimo di campioni può essere determinato in 
funzione dei controlli effettuati in proprio dal fab- 
bricante. 


9.4.3 La conformità della produzione non sanà contestata se 
tutte le misure fotometriche effettuate ‘su un esem- 
plare di pannello scelto a caso danno risultati ugua- 
li almeno all'80% dei valori di cui all'allegato 7 a} 
presente Regolamento. 


9.4.4 La conformità della produzione non sarà contestata se 


le proprietà colorimetriche di un esemplare scelto a 
caso soddisfano alle prescrizioni di cu1 all'allegato 


se 
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6. al presente Regolamento sulla base di un giudizio 
formulato a seguito a di una ispezione visiva, 


Se 11 livello di qualità non appare soddisfacente o 
se ritenuto necessario al fine di verificare la va- 
lidità delle prove effettuate in applicazione dei 
paragrafo 9.4.2, l'ispettore sceglierà dei campioni 
che verranno inviati al servizio tecnico che ha pro- 
ceduto alle prove di approvazione del tipo. 


L'Autorità competente può procedere alla effettua- 
zione di ogni prova prevista dal presente Regolamen- 
to. 


Di norma, l'Autorità competente autorizza una ispe- 
zièone ogni due anni. Se, durante una di queste 1spe- 
zioni s1 constatano dei risultati negativi, l'Autori- 
tà dovrà porre cura affinché vengano adottate al più 
presto tutte le misure necessarie per ripristinare la 
conformità della produzione, 


SANZIONI PER LA NON CONFORMITA' DELLA PRODUZIONE 


Nel caso in-cui quanto sopra stabilito non sia ri- 
spettato, ovvero, ‘se un pannello posteriore di iden- 
tificazione marcato con numero di omologazione non 
sia conforme al tipo approvato, l'omologazione del 
tipo accordata in applicazione del presente Regola- 
mento può essere ritirata. 


Nel caso in cui una Parte aderente all'Accordo appli- 
cante i} presente Regolamento ritiri una omologazio- 
ne precedentemente accordata, essa dovrà darne noti- 
zia immediata a tutte le altre Parti aderenti all'Ac- 
cordo che applicano il presente Regolamento. A tal 
fine verrà fatta circolare una copia del modello di 
comunicazione dell'omologazione debitamente datata e 
sottoscritta riportante in caratteri ben evidenti la 
dicitura "OMOLOGAZIONE RITIRATA". 


ARRESTO DEFINITIVO DELLA PRODUZIONE 


Il titolare di una omologazione nel caso in cui cessi 
in via definitiva di fabbricare un pannello posterio- 
re di identificazione approvato in conformità al pre- 
sente Regoclamento, è tenuto ad informare l'Autorità 
che ha accordato l'omologazione e questa, da parte 
sua, é tenuta ad avvisare le altre Parti aderenti 
all'Accordo applicanti il presente Regolamento me- 
diante l'invio di una copia del modello di omologa- 
zione debitamente datato e sottoscritto sul quale sia 
ben evidenziata la dicitura "PRODUZIONE CESSATA". 
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12. NOTE CONCERNENTI LE DIMENSIONI 


L'articolo 3 dell'Accordo al quale & allegato il pre- 
sente Regolamento non impedisce alle Parti aderenti 
all'Accordo di limitare la lunghezza totale risultan- 
te dei pannelli posteriori di 1dentificazione montati. 
sur veicoli da esse immatricolati, a limiti inferiori 
o uguali a un valore fisso compreso tra 1 limiti pre- 
scritti al paragrafo .3. dell'allegato 5. e all'aille- 
gato 12. aì presente Regolamento, tenuto conto di una 
tolleranza di fabbricazione del più o meno 5%. 


13. DENOMINAZIONI ED INDIRIZZI DEI SERVIZI TECNICI INCA- 
RICATI ALLE PROVE DI OMOLOGAZIONE E DEI SERVIZI AMMI- 
NISTRATIVI 


Le Parti aderenti all'Accordo, che applicano il pre- 
sente Regolamento, comunicano alla Segreteria del- 
l'Organizzazione delle Nazioni Unite i nomi e gli. 
indirizzi dei servizi tecnici incaricati delle prove 
di omologazione e quelli dei servizi amministrativi 
che accordano le omologazioni e ai quali devono esse- 
re inviate le comunicazioni di omologazione e di ri- 
fiuto o di estensione o di ritiro delle omologazioni 
diramate dagli altri Paesi. 


= ai — 
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SISTEMA DI COORDINATE CIE 


assa secondario 
movd:ie con B. 


asse di riferimento OI 


a55e 
primario 


FÀ 
SR fee == 
LT tti BP 
asse di LiRi SY 1 
Giservazione ARTE *ri —. 


eee i 
asse ci 2 / A 


mluminazione / 


Sistema angolare della CIE per le specifiche e le verifiche 
dei materiali retroriflettenti. 

IL primo asse È perpendicolare al piano che contiene l'asse 
di osservazione e l'asse di 1lluminazione. 

I] secondo asse é perpendicolare al primo asse e all'asse di 
riferimento. 

Tutti gli assi, angoli e sensi di rotazione sono evidenziati 
nella loro configurazione di segno positivo. 


Note: (a) L'asse principale fisso & l'asse di illuminazione 


(b) Il primo asse € fisso e perpendicolare al piano 
contenente gli assi di osservazione e di illumina- 


zione 


{(c) L'asse di riferimento & fisso rispetto al materia- 


le retroriflettente mobile secondo gli angoli f, 


e Bo 


- n. 208 


5-9-1988 Supplemento ordinario alta GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 
——e emo i oro e e FONT “a asini 


Figura 2 


Bi 855e mobile con la possibili 
di rotare attorno al seco! 
do asse 


"asse fisso” movile con gsssitilita 
dì rotare ATturno al arizio a65a 


materiale ratroriflettente 


ricettore 


sorgente 


Rappresentazione di un goniometro che comprende il sistema 
angolare della CIE per la specificazione e la misura dei 
materiaîi retroriflettenti. Tutti gli angoli e i sensi di 
rotazione sono rappresentati nella loro configurazione di 


segno positivo. 


— 43 — 
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E/ECE/324 ) 
E/ECE/TRANS/505)Rev.1/Add.69 
Règlament No 70 

Annexe 2 


Annexe 2 


(Format maximum : A4 (210 x 297 mm)) 


Communication concernant - l'homologation 

- le refus d'homologation 

- l'extension d'homologation 

- le retrait d’homologation 

- l'arrét définitif. de la production 2/ 
d'un type de plaque d'identification arrière, en application 
du Règlement No 70 


No d'homologation ...........,. FICA No d'extension ..... ARTE ata 
Il. Marque de fabrique cu de commerce de la plaque d'identification acrière : 


20 0 0 è 29 è dv e 8 0 sn 0 9 0 POI è dè è a $$ Sd è 4 0 1 è dd è è è è è 0 è 2 è è è di 1 è d è è è dè è è è © è 049 


2. Type de plaque d'identification arrière : .......0000r000 000000000 ssd 


3. Nor et adresse du fabricant : ........000 10000000 rierrrorrcorea dial ta 
4. Le cas échéant, nom et adresse du représentant du fabricant : ......00000, 
Ss. Demande d'homologation soumise le : ................ RO Rene 
6. Service technique chargé des essais d'homalogation : ........... daRe arene 
7. Date du procéès verbal d' essai È suuscsisie dial POE RETRO SIIT 
8. ‘Numéro du procès verbal d'essai : ........000000. sudan Flea eeanta 
9 Remarques . * è e 0 è è 97 $$ è » E 0 è è è a a SS è a $ è dè è » 6 è 09 66 < è 0 6 è è e 0 è # è 6 è è 0 è a è è è è $ è D # 4 è è 
10. Véhicules sur lesquels l'accessoire est censé étre monté 
(le cas échéant) : ..... SIENA ae RARE? arie area sare 
11. Position et nature de la marque : ...........,.0000% aa delete ieri 
12. Homologation accordée/refusée/étendue/retirée 2/ .................c000000 
13. Motif(s) d'extension (le cas échéant) : .......... vibra RR ET ISoÌ 
24, Lieu : ® 0 dv 0A ® vv 001 0  » 0 0 è sd è è è è s 0 2 $ + è è è è d 9 9 è è dè è è E è $ + è 90800 è 0 è sd è a è» 
15. Date Los > è è0 0 0 è d u s e s è è è 0a 9 è d s è 0 e » 9 è 0 0 è» e & 4 è è e »s se è 0 + « © è è 4 > vu de è e è » è è è è è 6 è è è è è è dè + 


16: SABNALUCO i Lili RTRT RO RN an 
17. Est annexée la liste des documents déposés auprès du service 
administratif ayant accordé l'homologation. 


1/ Nom de l'Administration. 


2/ Biffer les mentions Inutiles. 
— 4 —- 
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Allegato 3 


RAFFIGURAZIONE DEL MARCHIO DI OMOLOGAZIONE 


00148 


I) pannello/i posteriore/i di identificazione che riporta il 
marchio di omologazione sopra riprodotto È stato approvato in 
Olanda (E 4) con 11] numero 00148. Il numero di omologazione 
indica che l'omologazione & stata accordata secondo le pre- 
scrizioni di questo Regolamento nella sua stesura originale. 


Nota 


Il numero di omologazione va ubicato in vicinanza del cerchio 
e può stare sopra o sotto oppure a destra o a sinistra della 
lettera "E". Le cifre del numero di omologazione dovranno 
esere collocate nello stesso lato della lettera “E" e dovran- 
no guardare nella stessa direzione. L'uso di cifre romane per 
indicare iî numero di omologazione dovrà essere evitato al 
fine di prevenire possibili confusioni con altri simboli. 
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Allegato 4 
PROCEDURE DI PROVA 


CAMPIONATURE DI PROVA 


1. Per la esecuzione delle varie prove, dovranno essere for- 
niti al laboratorio due grandi pannelli posteriori di 
identificazione a bande trasversali per autocarri e trat- 
tori e due grandi pannelli posteriori di identificazione 
per rimorchi e semi-rimorchi. In luogo dei pannelli po- 
steriori di identificazione grandi potrà essere fornito 
il 2 PRPONO equivalente realizzato in pannelli mul- 
tipli. 


2. Le campionature di prova dovranno essere rappresentative 
della produzicne corrente e fabbricate conformemente alle 
raccomandazioni dei fabbricanti dei materiali fluorescen- 
ti ovvero dei materiali o dei dispositivi retrorifletten- 
ti 


3. Dopo la verifica della rispondenza alle prescrizioni ge- 
nerali (paragrafo 6. del Regolamento) e delle prescrizio- 
ni relative alla forma e alle dimensioni (allegato 5.}), 
le campionature devono essere sottoposte alla prova di 
resistenza al calore descritta nell'allegato 9. di questo 
Regolamento prima di venire sottoposte alle prove de- 
scritte negli allegati 6., 7. e 8. 


4. Le misure fotometriche e colorimetriche possono essere 
eseguite sullo stesso campione. 


5. Per ogni altra prova dovranno essere impiegati campioni 
vergini, 
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Allegato 5 
SPECIFICAZIONI CONCERNENTI FORMA E DIMENSIONE 


FORMA E DIMENSIONE DEL PANNELLO(I) POSTERIORE DI IDENTI- 
FICAZIONE RETRORIFLETTENTE/FLUORESCENTE 


1. Forma: I pannelli devono essere di forma rettango- 
lare per essere montati nella parte poste- 
riore dei veicoli. 


2. Grafica: I Bannelli destinati al montaggio sui ri- 

morchi e semi-rimorchi devono avere uno 
sfondo retrorifiettente giallo delimitato 
da un bordo fluorescente rosso; 
I pannelli destinati al montaggio sui vei- 
coli non articolati (trattori o autocarri) 
devono avere un disegno a bande oblique 
trasversali alternate di materiale o dispo- 
sitivi retroriflettenti gialli e materiale 
fluorescente rosso. 


3. Dimensioni: La lunghezza mnima risultante di un in- 
sieme costituito da uno, due oppure quattro 
pannelli posteriori di identificazione con 
materiale o dispositivi retroriflettenti e 
materiale fluorescente deve essere 1.130 
mm; la lunghezza massima totale ammessa é 
di 2,300 mm. 


3.1 La larghezza di un pannello posteriore di 
identificazione &: 


per autocarri e trattori: 140 + 10 MIO 
per rimorchi e semi-rimorchi: 200 + . mm 


Sa La larghezza del bordo fluorescente rosso 
che delimita 1 pannelli posteriori di iden- 
tificazione per rimorchi e semi-rimorchi 
deve essere di 40 + 1 mm 


ded La pendenza delle strisce oblique delle 
bande alternate deve essere di 45 + 5° 
La larghezza delle strisce deve essere di 
100 + 2,5 mm 


Le forme prescritte, la grafica e i particolari dimensionali 
prescritti sono illustrati nelle figure 1. e 2. dell'allegato 
12. a questo Regolamento. 
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Alleaato 6 
PRESCRIZIONI COLORIMETRICHE 


1. I pannelli posteriori di identificazione destinati ai 
veicoli pesanti ed ar rimorchi devono essere realizzati 
con materiali o dispositivi retroriflettenti gialli e 
materiali fluorescenti rossi. 


2. Materiale retroriflettente giallo 


2.1 Allorquando 1 campioni sono verificati con uno spettro- 
fotometro conformemente alle prescrizioni del documento 
CIE No. 15 (1971) (campioni illuminati mediante la sor- 
gente standard CIE D.. sotto un angolo di 45° e osserva- 
ti in direzione noriile geometria 45/0), il colore del 
materiale nuovo deve collocarsi all'interno della zona 
delimitata dalle coordinate tricromatiche riportate nel- 
la tabella 1. e deve avere 11 fattore di luminanza mini- 


mo indicato. 


Tabella 1 
colore 1 2 3 4 Fattore di luminanza 


giallo x 0,545 0,487 0,427 0,465 
y 0,454 0,423 0,483 0,534 


> 0,16 


2.2 Allorquando 1 campioni sono 1lluminati da una sorgente 
standard CIE A sotto un angolo di illuminazione (angolo 
di incidenza) di B4= F3 = 0° 0 se la superficie pro- 
duce un riflesso incolore; un angolo di Ba = + 5°, - 
Fa = 0°. e misurato sotto un angolo di divergenza di 
20', il colore del materiale nuovo deve trovarsi all'in- 
terno deîla zona delimitata dalle coordinate tricromati- 

che riportate nella tabella 2, 


Tabella 2 


giallo x 0,585 0,610 0,520 0,505 
y 0,385 0,390 0,480 0,465 


Colore pi 2 3 4 


Nota: Il colore della luce retroriflessa dai materiali re- 
troriflettenti & attualmente oggetto di studio presso 
1] Comitato Tecnico 1.6 della CIE; i limiti sopra in- 
dicati sono provvisori e verranno ridefiniti allor- 
quando 1] TC1.6 della CIE avrà ultimato 1 suoi studi. 


EMA E 
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3. Materiale fluorescente rosso 


3.1 Allorquando 1 campioni sono verificati con uno spettro- 
fotometro conformemente alle prescrizioni del documento 
CIE No. 45 (1971) (illuminati mediante la sorgente stan- 
dard CIE D sotto un angolo di 45° e osservati in di- 
rezione nofiflale geometria 45/0) il colore del materiale 
nuovo deve collocarsi all'interno della zona delimitata 
dalla coordinate tricromatiche riportate nella tabella 3 
e deve avere 1] fattore di luminanza minimo indicato. 


Tabella 3 


Colore T 2 3 4 Fattore di luminanza 


_— _— 


rosso x 0,690 0,595 0,569 0,655 
y 0,310 0,315 0,341 0,345 


= 0,30 


4, La conformità alle prescrizioni colorimetriche si veri- 
fica per comparazione visiva. 
Se a seguito della verifica sussistono dubbî, la confor- 
mità alle prescrizioni colorimetriche. è verificata de- 
eta le coordinate tricromatiche del campione più 
ubbio. 


_ 49 — 
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Allegato 7 
PRESCRIZIONI FOTOMETRICHE 


1. Proprietà fotometriche 


1.1 Quando un campione é illuminato da una sorgente standard 
CIE A e sottoposto a misura în armonia con quanto racco- 
mandato dal Comitato Tecnico 2.3 della CIE (pubblicazio- 
ne CIE No. 54, 1982), il coefficiente specifico di in- 
tensità luminosa R' della superficie retroriflettente 
gialla del materiale nuovo, espresso in candele per lux 
per metro quadro, deve essere almeno pari ai valori mi- 
nimi riportati in tabella 1. 


Tabella 1 
angelo di diverganza (cx) angolo di 11luminazione (3) 
in gradi in gradi 


1/3° (20°) 


1.2 L'angolo sotteso del campione non deve superare gli 80'. 
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Allegato 8 


RESISTENZA AGLI AGENTI ESTERNI 


1 DE Resistenza agli agenti atmosferici 


1:1 Procedura - Per ciascuna prova s1 utilizzano due cam- 
prioni (unità campione, vedere paragrafo 2.1.2 del 
presente Regolamento). Un campione deve essere con- 
servato in un ambiente scuro e secco per essere uti- 
lizzato in un secondo tempo come "Campione di riferi- 
mento non esposto". 


Il secondo campione viene invece esposto ad una sor- 
gente di radiazioni conformemente alle condizioni 
selon Internazionale ISO-105-B02-1978, paragra- 
lo) . . ° » 

Il materiale retroriflettente é esposto sino a che la 
degradazione prodotta sul campione standard blu No. 7 
€ uguale al grado 4 della scala dei grigi. 

[1 materiale fluorescente & esposto smtno a che la 
degradazione prodotta sul campione standard blu No, 5 
é uguale al No. 4 deila scala dei grigi. 

Dopo questa prova, 1ì campione dovrà essere lavato 
con una soiîuzione diluita di datergente neutro, 
asciugato, e quindi esaminato per controllare la con- 
formità alle prescrizioni dei paragrafi da 1.2. a 
1.4. 


1.2 Esame visivo - Nessuna parte del campione esposto 
deve mostrare segni di incrinamento, rigonfiamenti, 
aistorsioni, rugosità, crateri, delaminazioni dello 
strato superficiale, sfarinamento, macchie o corro- 
sioni. Non deve rilevarsi restringimento superiore 
allo 0,5% in alcuna direzione, scollamenti ar bordi 0 
distacchi dal materiale di supporto. 


L,3 Solidità del colore - I colori dei campicni esposti» 
devero continuare a soddisfare alle prescrizioni del- 
le tabelle 1, 2, e 3 dell'allegato 6. 


1.4 Effetto sul coefficiente specifico di intensità lumi- 
nosa del materiale retroriflettente: 


1.4.1 Per questo controllo si procede ad una misura sotto 
un angolo di divergenza di 20' ed un angolo di illu- 
minazione di 5° secondo 11] metodo indicato nell'alle- 
gato 7. 


1.4.2 Il coefficiente specifico di intensità luminosa R' 
del campione esposto, dopo asciugatura, deve essere 
non inferiore all'80% del valore indicato nella ta- 
bella 1 dell'allegato 7. 
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1.4,3 11 campione é successivamente sottoposto a pioggia 
simulata e il suo coefficiente specifico di intensità 
luminosa R' in queste condizioni non deve essere in- 
feriore al 90% del valore ottenuto nella misura ef- 
fettuata sul campione asciugato secondo la procedura 
llustrata net paragrafo 1.4.2. 


Di Resistenza alla corrosione (Norma ISO 3768) 


2.1 Un provino ricavato dall'unità campione é sottoposto 

all'azione di una nebbia salina per 48 ore, compren- 
dente due periodi di 24 ore ciascuno, intervallate da 
un tempo di due ore durante il quale il provino può 
asciugare. 
La nebbia salina è prodotta per atomizzazione ad una 
temperatura di 35+2°C di una soluzione salina ottenu- 
ta sciogliendo 5 parti (in peso) di cloruro di sodio 
in 95 parti di acqua distillata che non contenga più 
dello 0,02% di impurità. 


2.2 Immediatamente dopo la fine di questa prova, il pro- 
vino non deve mostrare segni di corrosione che po- 
trebbero diminuire l'efficacia del dispositivo. 


2.2.1 Dopo un periodo di riposo di 48 ore il coefficiente 
specifico di intensità luminosa R' delle parti retro= 
riflettenti misurato secondo le prescrizioni del pa- 
ragrafo 1 dell'allegato 7, sotto un angolo di diver- 
genza di 20' e di 1lluminazione di 5° non deve risul- 
tare inferiore ai valori indicati nella tabella 1 
dell'allegato 7. i 
Prima di procedere alle misure bisogna aver cura di 
pulire la superficie dai residui salini. 


3. Resistenza ai carburanti 


tr e I ST 


Da una unità campione si ricava un provino di lun- 
ghezza non inferiore a 300 mm e lo si immerge per un 
minuto in una miscela costituita dal 70% in volume di 
n-eptano e dal 30% di toluolo. 


Dopo la estrazione dal bagno, la superficie viene 
asciugata con un panno morbido e all'esame non deve 
mostrare alcun cambiamento visibile che possa dimi- 
nuire l'efficienza del dispositivo. 


4, Adesione 21 materiale a1 supporto (nel caso di mate- 
riali adesivi) 
4.1 Si determina l'adesione dei prodotti retrorifiettenti 


e fluorescenti. 
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4.2 I prodotti, qualunque sia la metodologia con la quale 
sono stati applicati, non devono poter essere stacca- 
ti senza utensili o senza essere danneggiati. 


4,3 I prodotti adesivi {pellicole adesive) per essere 
staccati dal materiale di base devono essere solleci- 
tati con uno sforzo superiore a 10 N per ogni 25 mm 
di lALISAzzRa applicato ad una velocità di 300 mm al 
minuto. 


5. Resistenza all'acqua 

Da una unità campione si ricava un provino di lun- 
ghezza nen- inferiore a 300 mm e lo si immerge per 18 
ore in acqua distillata a temperatura di 23 + 5°C; 
successivamente, dopo estrazione dal bagno, viene 
fatta asciugare per 24 ore in condizioni normali di 
laboratorio. 

Alla fine della prova 1] provino viene esaminato e, a 
partire da 10 mm dal bordo tagliato, non deve aversi 
alcun segno di deterioramento suscettibile di ridurre 
l'efficienza del dispositivo. 


6. Resistenza agli urti (ad eccezione dei materiali re- 


troriflettenti prismatici in plastica) 


Si fa cadere da due metri di altezza una sfera omo- 
genea di acciaio del diametro di 25 mm sulle super- 
fici dei materiali retroriflettenti e fluorescenti di 
un provino rappresentativo dell'unità campione mante- 
nuto sospeso in un ambiente alla temperatura di 23 + 
2°C. Il materiale cimentato non deve presentare scre- 
polature o separazione dal supporto all'esterno di un 
intorno di 5 mm dalla zona dell'impatto. 


?, Pulizia 


Un provino ricavato dall'unità campione imbrattato 
con una miscela dî olio lubrificante detergente o di 
grafite deve poter essere pulito facilmente senza 
danno alle superfici retroriflettenti e fluorescenti. 
La pulizia é normalmente effettuata con solvente ali- 
fatico debole tipo n-eptano seguito da lavaggio con 
detergente neutro e risciacquo. 


ST 
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Allecato 9 


RESISTENZA TERMICA 


È: Ca una unità campione s1 ricava un provino di lun- 
ghezza non inferiore a 300 mm e lo si espone per 
dodici ore (nel caso dei materiali retroriflettenti 
prismatici in plastica, l'esposizione durerà 48 ore) 
in una atmosfera secca alla temperatura di 65 + 2°C; 
dopo questa esposizione si lascia raffreddare il pro- 
vino per l ora a 23 + 2°C. 

Successivamente 11 provino viene esposto per 12 ore 
aîla temperatura di - 20 + 2°C. 


1.1 Dopo essere rimasto per 4 ore nelle condizioni norma- 
li di laboratorio, 11 provino vrene sottoposto ad 
esame, 

è, Dopo questa prova 11 provino non deve mostrare cret- 


ti o distorsioni apprezzabili della superficie in 
particolare di quella delle unità ottiche. 
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Allegato 10 


NZ A A O 


RIGIDITA' DEI PANNELLI 


1. IL pannello posteriore di identificazione é appoggia- 
to su due supporti paralleli ai lati più corti del 
pannello, la distanza di ciascuno dei supporti dal 
lato adiacente del pannello non deve superare il va- 
lore L/10, in cui L é la dimensione più grande del 
pannello misurata fuori tutto. Successivamente il 
pannello é caricato con cei sacchetti di graniglia 
metallica 0 di sabbia secca, in modo da raggiungere 
una pressione uniforme di 1,5 KN/mq. Quindi si misura 
la freccia del pannello alla mezzeria dei due sup- 
porti. 

A In questa prova la massima freccia ammessa é 1/40 
della distanza tra 1 supporti; dopo rimozione della 


zavorra la freccia residua non deve superare 11. va- 
lore di 1/5 della freccia misurata a carico. 


_ 55- 


5-9-1988 


Supplemento ordinario alia GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 
ae. ire 


Allegato 11 


eri ne 


STABILITA' NEL TEMPO DELLE PROPRIETA" OTTICHE 1 / DEI PANNEL- 
LI POSTERIORI DI IDENTIFICAZIONE 


l. L'Autorità che ha accordato l'approvazione ha 11] di- 
ritto di verificare la stabilità nel tempo delie pro- 
prietà ottiche dei tipi di pannello posteriore di 
identificazione in servizio. 


2, Le Autorità competenti dei Paesi che non s1a quello 

che ha accordato l'approvazione, possono procedere ad 
analoghe verifiche nel loro territorio. 
Se un tipo di pannello posteriore di identificazione 
in servizio rileva un difetto ricorrente, le Autorità 
di cui sopra inviano gli elementi smontati all'Auto- 
rità che ha accordato l'approvazione affinchè questa 
proceda ad esami e riferisca in merito. 


3. In assenza di altri criteri, la nozione di "Difetto 
ricorrente" di un tipo di pannello posteriore di 
identificazione în servizio sarà interpretata al lume 
delle prescrizioni generali contenute nel paragrafo 
6.1 del presente Regolamento. 


1 / Qualunque sia l'importanza delle prove effettuate per 
verificare la stabilità nel tempo delle proprietà ottiche dei 
pannelli posteriori di identificazione, attualmente non è 
possibile valutare la stabilità mediante prove di laboratorio 
a durata limitata. 


IRR 
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Allegato I2 
PANNELLO POSTERIORE DI IDENTIFICAZIONE PER TRATTORI E AUTOCARRI 


esempio 
( 


Ch 19922,$ mm | 
/ el Giallo retroriflettente “> "a 


db 
; 
7, A XA 


figura Î 
— 57 — 
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na 


PANNELLO POSTERIORE DI IDENTIFICAZIONE PER RIMORCHI E SEMI-RIMORCHI 


esempio 
a’ 


esempi 
{bi 


rosso fluorescente 


REF giallo retroriflettente 
esempio 
(d) 
figura 2 
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DECRETO 30 giugno 1988, n. 389. 


_ Recepimento della direttiva CEE n. 88/76 del 3 dicembre 1987 
di modifica della direttiva n. 70/220/CEE relativa alle emissioni 


inquinanti prodotte dai motori di propulsione. 
IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della iegge 27 dicembre 1973, 
n. 942, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costruttore 
o del suo legale rappresentante, all’esame del tipo per 
l'omologazione CEE, secondo prescrizioni tecniche da 
emanare dal Ministro dei trasporti con propri decreti, in 
attuazione delle direttive del Consiglio o della Commis- 
sione delle Comunità europee concernenti l'omologazione 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 


Visto l’art. 20 della legge 16 aprile 1987, n. 183, in base 
al quale con decreto dei Ministri interessati sarà data 
attuazione alle direttive che saranno emanate dalla 
Comunità economica europea per le parti che modifichi- 
no modalità esecutive e caratteristiche di ordine tecnico di 
altre direttive della Comunità economica europea già 
recepite nell'ordinamento nazionale; 


Vista la direttiva 88/76/CEE del 3 dicembre 1987 che 
modifica la direttiva 70/220/CEE nella versione già 
recepita nell’ordinamento nazionale con il decreto 
ministeriale 30 novembre 1983, pubblicato nel supple- 
mento ordinario n. 36 alla Gazzetta Ufficiale n. 168 del 20 
giugno 1984; 


Decreta: 


Art. i. 


Per l'esame del tipo, ai fini del rilascio deli’omologazio- 
ne parziale CEE ai tipi di veicolo per quanto riguarda le 
emissioni di gas inquinanti prodotte dal motore di 
propulsione, si intende per veicolo ogni veicolo dotato di 
motore ad accensione comandata o ad accensione 
spontanea destinato a circolare su strada, con o senza 
carrozzeria, che abbia almeno quattro ruote, una massa a 
pieno carico autorizzata di almeno 400 kg ed una velocità 
massima per costruzione pari o superiore a 50 km/h, ad 
eccezione dei veicoli su rotaia, delle trattrici e macchine 
agricole, delle macchine operatrici nonché dei veicoli a 
quattro ruote classificati motoveicoli ai sensi della vigente 
legislazione nazionale. 


Art. 2. 


A richiesta del costruttore o del suo legale rappresen- 
tante la competente divisione della Direzione generale 
della motorizzazione civile e dei trasporti in concessione 
del Ministero dei trasporti concede l’omologazione 
parziale CEE, per quanto riguarda le emissioni di gas 
inquinanti provenienti dal motore di propulsione, per i 
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tipi di veicolo che soddisfano alle prescrizioni tecniche 
contenute ‘negli allegati del presente decreto. 


Art, 3. 


A decorrere dal 1° luglio 1988, per motivi attinenti 
all'inquinamento atmosferico, dovuto ai gas prodotti dal 
motore oppure alle esigenze del motore stesso in fatto di 
carburanti la Direzione generale della motorizzazione 
civile e dei trasporti in concessione non può: 

rifiutare per un tipo di veicolo a motore, l’omologa- 
zione CEE o il rilascio del documento di cui all'art. 10, 
paragrafo 1, ultimo trattino della direttiva 70/156/CEE 
modificata da ultimo dalla direttiva 87/403/CEE; 

rifiutare l'omologazione di portata nazionale; 

vietare la prima messa in circolazione dei veicoli, 
se le emissioni di gas inquinanti c le esigenze del motore in 
fatto di carburanti di questo tipo di veicoio a motore o di 
questi veicoli soddisfano alle prescrizioni tecniche 
contenute negli allegati del presente decreto. 


Art. 4. 


I documenti: 

allegato I © - Settore di applicazione, definizioni, 
domanda di omologazione CEE,.omologazione CEE, 
prescrizioni prove, estensioni dell'omologazione CEE, 
conformità della produzione, disposizioni transitori: 

allegato IH - Caratteristiche essenziali del motore 
e informazioni riguardanti lo svolgimento delle prove: 

allegato HI - Prova di tipo I (ciclo Europa) con 
appendici 1, 2, 3, 4, 5, 6,78; 

allegato IITA - Prova di tipo I (ciclo USA} con 
appendici 1, 2, 3, 4, 5, 6,7 e 8; 

allegato IV - Prova di tipo l}; 


allegato V- Prova di tipo III; 
allegato VI - Specifiche dei carburanti di riferi- 
mento; 


allegato VII - Allegato alia scheda di omologazio- 
ne CEE di tipo di veicolo per quanto riguarda le emissioni 
dei gas inquinanti prodotti dal motore; 

allegato VIII - Definizioni delle categorie interna- 
zonali MI ed NI, 
fanno a tutti gli effetti parte integrante del presente 
decreto. 


Il presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sarà 
inserito nella Raccolta ufficiale degli atti normativi della 
Repubblica italiana. È fatto obbligo a chiunque spetti di 
osservarlo e di farlo osservare. 


Roma, addi 30 giugno 1988 


Il Ministro: SANTUZ 
Visto, i Guardasigilli: VASSALLI 


= Bra 


5-9-1988 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 


ALLEGATO | 


SETTORE DI APPLICAZIONE, DEFINIZIONI, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE, OMOLO. 
GAZIONE CEE. PRESCRIZIONI € PROVE, ESTENSIONE DELL'OMOLOGAZIONE CEE, 
CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE, DISPOSIZIONI TRANSITORIE 


LA SETTORE DI APPLICAZIONE 


La presente direttiva si applica alle emissioni di gas inquinanti di tunti i veicoli a motore con 
accensione a scintilla norichè dei veicoli a motote con accensione spontanea delle categorie M, e 
N, ('), di cui all'articolo 1 #0 eccezione dei veicoli di categoria Ni perì quali l'omologazione è stata 
accordata conformemente alla direttiva 88/97/CEE (Tab. LI 11/23.B.i) 

A richiesta del costruttore, l'omologazione s norma della presente direttiva può essere estesa dai veicoli Mi o 


Ni muniti di motori ad accensione spontanea già omologati ai veicoli My € N: con massa di riferimento non 
supenore a 2 B40 kg e conformi ai requisiti della sezione 6 (estensione dell'omologazione CEE). 


2 DEFINIZIONI 
Ai sensi della presente direttiva, si intende per: 

2.1. etipo di veicolo», con riferimento alla limitazione delle emissioni di gas inquinanti prodotti dal 
inni veicoli a motore che non differiscano sostanzialmente wa loro, in particolare per quanto 
mgauarda: 

2.1.3. * l'Inerzia equivalente, determinata în funzione della massa di riferimento, secondo quanto pre- 
senno al punto 5.1 dell'allegato III, 

212 cel IRA del motore definite ai punti da 1 a Ge al punto8 dell'allegaro H e dell'allegato 

22. emassa di riferimento», la massa del veicolo in ordine di marcia, meno la massa forfetaria del con- 
ducente, pari a "5 kg, maggiorata di una massa forfettaria di 100 kg: 

Ai sensi dell'allegato INT A per “massa di riferimento” si intende la massa del veicolo in ordine di marcia, 
meno la massa forfenaria del conducente, pari a 75 kg, più vua massa forfettaria di 136 kg. 

221. «massa del veicolo in ordine di marcia», la massa definita al punto 2.6 dell'allegato | della direttiva 
70/136/CEE: 

23. «massa massiroa», la massa definita al punto 2.7 dell'allegato I della direttiva 70/ IS6/CEE: 

24. «gasinquinanti», l'ossido di carbonio, gli idrocarburi (espressi in equivalente CH,y;) e gli ossidi di 
azoto, espressi în equivalente biossido di azoto (NO.); 

z : . collegate alla coppa 
«basamento del motore», le cavità esistenti sia nel motore sia all'esterno € € ire: 
Si Pez mediante passaggi interni od esterni, avaverso i quali i gas edi vapori possono delluire: 
di a torkie te ta miscela 
. «dispositivo di avviamento a freddo», un dispositivo che anicchisce temporaneamente 
se pira aio del motore, facilitando în tal mado l'avviamento di quest ultimo; 
27. «dispositivo ausiliare di avviamento», un dispositivo che agevola l'avvîamento del motore senza 


smricchire la miscela aria/carburante: candele ‘di preriscaldamento, modifiche di fasatura Cella 
pompa di iniezione, cor 


0) pescado la definizione di cui al punto 0.4 dell'allegato l alla direttiva 20/156/CEE {GU n. L 42 del 23.1 


— 60 
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3.3. 


4.1 


Per “cilindrara si intende: 


per 1 moton alternativi a pistoni. il volume nominale dei cilindri 


per i motori a pistone rotanie (Wanke!), i doppio del volume nominale dei cilindri (volume geometrico 
spostato dal capsulismo durante un giro dell'albero motore). » 


DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE 


La domanda di omologazione CEE di un tipo di veicolo per quanto riguarda le emissioni di gas 
inquinanti prodotti dal motore deve essere presentata dal costruttore o dal suo mandatario. 


La domanda deve essere corredata dei documenti elencati in appresso. in triplice copia. e delle 
indicazioni seguenti: 


descrizione del tipo di motore con tutte le informazioni di cui all'allegato ti: 
disegni della camera di combustione e dello stantuffo, ivi compresi i segmenti: 


alzata massima delle valvole e angoli di apertura e di chiusura con riferimento ai punti moni. 


Descrizione delle misure atte a.garantire che, perchè così costruito, il veicolo munito di motore ad accensione 
ira possa essere rifornito soltanio can benzina priva di piombo conformemente alla direttiva 
/210/CEE. 


Questa condizione, si considera soddisfatta se può essere dimostrato che F'orificio d'entrata del serbatoio di 
carburante è concepito in modo da evitare che il serbatoio sia riempito da una pistola di erogazione di un 
distributore di carburante con diametro esterno pari o superiore a 23,6 mm. 


Un veicolo rappresentativo del tipo di veicolo da omologare deve essere presentato al servizio tec- 
mico incancato delle prove di omologazione per le prove di cui al punto 5 del presente allegato. 


OMOLOGAZIONE CEE 


Si acclude alla scheda di omologazione CEE una scheda conforme al modetio di cui all'allegato 
VIL 


PRESCRIZIONE E PROVE 


Generalità 


Gli elementi che possono influire sulle emissioni di gas inquinanti devonn essere progenati, 
costui e montati in modo che il veicolo, in condizioni aormali di utilizzazione e malgrado le 
vibrazioni cui può essere sottoposto, possa soddisfase alle prescrizioni della presente direttiva. 


I mezzi tecnici messi in opera dal costruttore devono essere tali che ì veicoli presentino, durante î loro 
normale periodo di vita e in condizioni normali di utilizzazione, un tasso di emissione di gas inquinanti 
effettivamente limitato, 


TI veicolo munito di motore ad accensione comandata deve essere progettato per funzionare con benzina 
priva di piombo quale specificata dalla direttiva 85/210/CEE 
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52. Descrizione delle prove 
52.1. A seconda della categoria cui appartiene, il veicolo va sottoposto ai tipi di prove qui di seguito 
specificati: 


— proveditipo I, Ile TII peri veicoli muniti di un motore con accensione a scintilla; 


= prova ditipo I peri veicoli muniti di un motore con accensione spontanea, 
5.2.1.1. Prova di tipo f (controlio delle emissioni medie di gas inquinanti dopo una partenza a freddo) 
5.2.1.1.1. = Questa prova va effettuata su tutti i veicoli di cui af punto 1, fa cui massa massima non supen 3.5 t. 


.2.1.1.2. Il veicolo viene installato su un banco dinamometrico, provvisto di un sistema che simuli la resi- 
stenza all'avanzamento € l'inerzia. Viene eseguita senza interruzione una prova della durata totale 
di 13 minuti e comprendente quattro cicli. Ogni ciclo si compone di 15 fasi (minimo, accefera- 
zione, velocità costante, decelerazione, ecc.). Durante la prova. si diluiscono i gas di scarico del 
vescolo e se ne raccoglie un campione proporzionale in uno 0 più sacchi. | gas di scarico del vei- 
colo in prova vengono diluiti, prelevati e analizzati secondo la procedura qui di seguito descritta, 
quindi si misura if volume totale dei gas di scarico diluiti. 


5.2.1.1.3, La prova viene effettuata secondo il metodo descritto nell'allegato III. 1 metodi di raccolta € di 
Ri analisi dei gas devono essere quelli prescritti. Potranno essere approvati altri metodi se si riscon 


trera che danno risultati equivalenti. 


S2.1.14, Fatti salvi i punti 5.2.1.1.4.2 e 5.2..1.5, la prova viene ripetuta ue vole. La massa di ossido di carbonio, la 
massa combinata di idrocarburi e di ossidi di azoto e la massa di ossidi di azoto ottenute devono essere 
inferiori ai valori qui di seguito indicati per le rispettive categorie di veicoli: 


—P————_——@4nnthi_———_—r—_———_—_———_———_———_—_——————————__—_—_—————————————_______—_—____  p 
| Masse combinate di | SE 

Cilindrata Massa di ossido di carbonio ‘idrocarburi e ù ossidi d'azoto: Massa di TI d'azoto 

LE 


c 
fin cm?) (a/prova) 


C>2000 3,5 
14090 <« C «2000 


C<c1400 


I veicoli muniti di motori ad accensione spontanea con cilindrata superiore a 2 000 cm? devono soddisfare ai 
valori limite corrispondenti alla categoria di cilindrata compresa tra ? 400 cm) e 2 000 emi.» 


5.2.1.1.4.1. Si ammetterà tuttavis che, per ciascuna delle sostanze inquinanti di cui al precedente punto 
5.2.1.1.4, solo uno dei tre risultati ottenuti superi, al massimo del 1016, il limite prescrino nel punto 
suddetto per il veicolo in esame, sempreché fa media aritmetica dei tre risultati sia inferiore al 
limite prescritto. Qualora i limiti prescritti vengano superati da varie sostanze inquinanti (vale a 
dire dal volume di ossido di carbonio e dal volume combinato di idrocarburi e di ossidi di az0t0 
nonchè ia passa (l'emissione) di ossidi di azoto [N è indifferente che questo superamento 
avvenga durante la stessa prova o durante prove diverse ('). 


(") Se uno dei tre risultati ottenuti per una qualsiasi delle sostanze supera di oltre il 10% it valore limite pre- 


scritto al punto 5.2.1.1.4 per il veicoto in esame, la prova può essere eseguita nelle condizioni definite at 
punto 5.2.1.1.4.2. di prova pi guita nelle condi 


sen e 
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5.2.1,1.4.2. 


$.2.1.1.5. 


5.2.1.1,5.1. 


5.2.1.1.5.2. 


5.21.23, 


52.13. 


5.2.1.3.1, 


5.2.1.3.2. 


52.4.3.3. 
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Su richiesta del costruttore, il numero di prove prescritto al punto 5.2.1.1.4 può essere portato 2 10, 
sempreché fa media aritmetica (%,) dei tre risultati ottenuti per l'ossido di carbonio e/o per le emi 


sioni combinare di idrocarburi e di ossidi di azoto nonchè ta nassa (l'emissione) di orsidi di 
azcto gia compresa tra 100 e 110 % dei valore limite. In tal caso, una volta terminate le prove. 
le decisione dipende esclusivamente dai risultati medi ottenuti per tune e dieci le prove (X < L). 


Il numero di prove prescritto al punto 5.2.1.1.4 viene ridotto nelle condizioni definite qui di 
seguito, laddove-V, indica il risultato della prima prova e Vi il risuitato della seconda prova per 
una qualsiasi delle sostanze inquinanti considerate al punto 5.2.1.1.4, 


È richiesta un'unica prova se i valori V, ottenuti per le emissioni di ossido di carbonio non meno 
che per le emissioni combinate di idrocarburi e di ossidi di azoto nonchè la massa (l'emissione) 
di ossidi di azoto risultano inferiori 0 pari a 0,70 L 


Si eseguono soltanto due prove se si ottiene Vi < 0,85 L per le emissioni di ossido di carbonio 
nonché per le emissioni combinate di idrocarburi e di ossidi di azoto nonchè la cassa 
(l'emissione) di ossidi di azoto, € se, contemporanesmente, 

per una di queste sostanze inquinanti si oriene V,>0,70 L. Inoltre, per le emissioni di ossido di 


carbonio non meno che per le emissioni combinate di idrocarburi e di ossidi di azoto. Li 
nonchè la massa (l'emissioge) di ossidi di azoto, V. deve nspettare fe condizioni seguenti: 


Vi+ Vs TOL:eV:SL 


Prova di tipo I {controllo dell'emissione di ossida di carbonio con il motore al minimo) 


Questa prova deve essere effettuata su tutti i veicoli di cui al punto ©, tranne su quelli dotati di un 
fnotore ad accensione spontanea. 


La percentuale in volume di ossido di carbonio nei gas di scarico emessi con motore al minimo 


non deve superare il 3,5 %. Durante il controllo in condizioni di funzionamento che si discostino 


dalle condizioni raccomandate dal costruttore {posizione degli organi di regolazione). conforme. 
mente all'allegato IV, la percentuale in volume massima misurata non deve superare il 4,$ 


La conformità a questa prescrizione viene controllata con una prova effettuata secondo il merodo 
descritto nell'allegato IV. 
Prova di tipo TII (controllo delle emissioni di gas dal basamento) 


Questa prova deve essere effettuata su tutti i veicoli di cui al punto 1, ad eccezione di quelli con un 
motore ad accensione spontanea. 


Il sistema di ventilazione del basamento non deve consentire alcuna emissione di gas nell'atmo- 
sfera. 


La conformità a questa prescrizione viene controllata con una prova effettuata secondo il metodo 
descritto nell'allegato V. 
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Figura 1 


Disgramma logico del sistema di omologazione sella procedura di prova europea 
(vedi punto 5.2) 


sì 


q_e 


Vs 08sL 
e Vi<L 
Vit vi: < LIOL 


V.;> LIOL 
o Vu>L 
Vi2L 


{concessa __) 


rifiutata 


(Va t Ve Va I> LIL 


Facoî!ativamente il 


[-| 
essere portato a IU (n= IU) (a= 10) 
= 


rifiutata rifiutata 
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6. ESTENSIONE DELL'OMOLOGAZIONE CEE 

6.1. Tipi di veicoli con masse di riferimento differenti 

6.1.1. L'omologazione CEE concessa a un tipo di veicolo può essere estesa. nelle condizioni qui di 
seguito esposte, a np: di veicoli che differiscono da quello omologato unicamente per la massa di 
nferimento. 

6.1,1.1. L'omologazione CEE può essere estesa ai tipi di veicoli la cui massa di riferimento differisca sol- 
tanto di un valore corrispondente all'impiego della classe d'inerzia equivalente immediatamente 
contigua. 

6.1.1.2. Se la massa di riferimento del tipo di veicolo per il quale viene richiesta l'estensione dell’omologa- 


zione CEE corrisponde all'uso di un volano di inerzia equivalente più pesante del volano usato 
per il tipo di veicolo già omologato, l'estensione dell'omologazione CEE viene concessa. 


6.1.1.3. Se la massa di riferimento del tipo di veicolo per il quale viene richiesta l'esiensione dell'omologa- 
zione CEE corrisponde all'uso di un volano di inerzia equivalente meno pesante del volano usato 
per il tipo di veicolo già omologato. l'estensione dell'omologazione viene concessa a condizione 
che i volumi delle sostanze inquinanti riscontrati sul veicoto già omologato siano conformi ai limiti 
present peri) veicolo per il quale viene richiesta l'estensione dell'omologazione CEE. 


6.2. Tipi di veicoli con differenti rapporti globali di demnoitiplicazione 


6.2.1. L'omologazione CEE concessa a un tipo di veicolo può essere estesa ad altri tipi di veicoli che 
diff'eriscano da quello omologato unicamente per i rapporti di trasmissione globali, nelle condi- 
zioni qui di seguito esposte. 


6.2.1.1, Si determina. per ciascuno dei rapporti di trasmissione usati nella prova del tipo I, il rapporto 
E = Vas Vi 
VI 


nei quale V, indica la velocità, a 1 000 giri. min del motore, del tipo di veicolo, omologato e V: 
quella del tipo di veicolo per il quale viene richiesta l'estensione dell'omotogazione CEE: 


6.2.2. Se per ciascun rapporto si ottiene E «8%, l'estensione viene concessa senza ripetere fe prove di 
tupo I. 
6.2.3. $e per almeno un rapporto si ottiene E > B.*%, è se per ciascun rapporto si ottiene E < 13%, fe 


prove di tipo È devono essere ripettie. ma si possono effettuare in un laboratorio scelto dal cost. 
tore previo accordo delle autorita che rilasciano l'omologazione. fl verbale delle prove dere essere 
insiato al sen izio tecnico incaricato delle prove. 


6.3. Tipi di veicoli con differenti masse di riferimento e differenti rapporti globali di trasmissione 
L'omologazione CEE concessa a uo tipo di veicolo può essere estesa ad altri tipi di veicoli che 


differiscano da quello omologato soltanto per la massa di riferimento e per i rapporti globali di 
trasmissione, purché siano state rispettate tutte le prescrizioni di cui ai precedenti punti 6.1 e 6.2. 


6A. Osservazione 


Quando un tipo di veicolo ha beneficiato, per fa sua omotogazione, delle disposizioni, previste dai 
punt 6.1, 6.2 e 6.3, detta omologazione non può essere estesa ad alti tipi di veicoli. 


lg 


3 - [Lubreria - Suppi. ord. G.l n, 208. 
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6.5. Tipi di veicoli muniti di un motore sd accensione comandata che presestano esigenze diverse in materia di 
carburzoti 
6.5.1, L'omologazione sarà estesa ai tipi di veicoli modificati a scopi connessi alle esigenze del motore in materia 


di carburanti, sempre che siano soddisfatte le condizioni definite al punto 8.4.» 


6.6. Tipi di veicoli muniti di trasmissioni automatiche oppure a variazione continua 

6.6.1, L'omelogazione concessa ad un tipo di veicolo con trasmissione manuale può, alle seguenti condizioni, 
essere estesa a tipi di veicoli muniti di trasmissioni automatiche oppure a variazione continua : 

6.6.1.1. Gli stessi moduli fondamentali di componenti e sistemi (diversi dalla trasmissione) che possono iniluenzare 


ie emissioni di gas inquinanti devono essere montati e funzionanti; sono accettabili turtavia differenze minori 
per tence conto delle diverse caratteristiche di funzionamento delle trasmissioni automatiche oppure a 
vamazione conunua. 


6.6.1.2. {1 tipo di veicoli teve avere una massa di riferimento compresa catro È îl 5% della massa di riferimento del 
tipo di veicoio munito di trasmissione manuale. 
6.6.13. LI tipo di veicolo deve essere collaudato e soddisfare alle prescrizioni del punto 5 così modificato : 


I limiti per gli ossidi di azoto sono quelli ottenuti moltiplicando i valori L3 di cui alla tabella dei punto 
5.2.1.1.4 per un fattore di 1,3 ed i limiti della massa combinata di idrocarburi e di ossidi d'azoto sono quelli 
ottenuti moltiplicando i valori 12 di cui alla tabella de punto $.2.5.1.3 per un fartore di 1,2. 


9. CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


7.4. In linea di massima, la conformità della produzione, per quanto riguarda la limitazione delie emis- 
sioni di gas inquinanti provenienti dal motore, viene verificata in base alla descrizione accusa alla 
scheda di omolcgazione CEE che figura nell'allegato VII e, eventua!mente. in base alle prove di 
tipo i, Îl a IT! di cui al punto 5.2 oppure di alcune delle stesse. 


TARA Per il controllo della conformità relativo alla prova di tipo 1, si procede come segue. 


IARHA Si preleva un veicolo dalla serie e lo si sottopone atfa prova descritta a! punto 5.2.1.1, I valori 
limite che figurano al punto 52.1.1.4, tuttavia, vengono sostituiti dai valori limste seguenti: 


i +e mn 


. mia 
I kfasse combinate di 


« Cilindrata È Massa di ossido di carbonio idrocarburi e di ossidi d'azoto’ Massy di ossidi d'azeto 
I 2 


3 
{2/prova) € provai 
8.ì 
10 
19 


fin an?) (s’prova} 


44 
7,5 


1400 « C« 2000 


I veicoli souniti di motore ad accensione spontanea con cilindrata superiore a 2.000 cm? devono soddisfare ai 
valori limite corrispondenti alla categoria di cilindrata compresa tra 1 400 cm? e 2000 cm). 
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7.1.1.2.° Se il veicolo prelevato non soddisfa aîle prescrizioni dei punto 7.1.1.1, il costruttore può chiedere 
che si proceda a misurazioni su un campione di veicoli prelevati dalla serie e comprendente il vei- 
colo in questione. [1 costruttore fissa l'entità N del campione. I veicoli del campione. salvo quello 
prelevato inizialmente, vengono sottoposti a un'unica prova di tipo È. 


Il risultato da prendere in considerazione per il veicolo prelevato inizialmente è la mediu aritme- 
tica delle tre prove di tipo | eifettuate su questo veicolo. La media aritmetica (Î) dei risultati otte 
nut: per tl campione e fa deviazione standard S('} devono essere determinati. contemporanea. 
mente, per fe emissioni di ossido di carbonio e per fe emissioni combinate di idrocarburi e di 
ossidi di azoto. La produzione della serie è ntenuta conforme ove sia soddisfatta la vondizione 
sezuente: 


r+tkS<L 


dove: 


L: valore limite prescritto al punto 7.1.1.1 per le emissioni di ossido di sardonio, per le emissioni 
combinate di idrocarburi e di ossidi di azoto nonchè per îe emissioni di ossidi di azoto. 


k: fattore statistico dipendente da ne dato dalla tabella seguente: 


:{o}fs«|s|{e{[{?{s {> 
Fon [pr [an | [x [pa [ur [oe 
CICALINSCILIEZRE 
«Tese [e]elo, 


se n = 20, allorak = Doe 
7.1.2. Durante una prova di tipo Il 0 II effettuata su un veicolo prelevato nella serie. occorre rispettare 


fe condizioni di cui ai precedenti punti 5.2.1.22e 5.21.32. 


7.1.3. In deroga alle prescrizioni del punto 3.1.1 dell'allegato III. il servizio tecnico incaricato di control. 
lare ja conformità della produzione può, con l'accordo del costruttore, effertuare le prove di tipo I, 
Ie ITT su veicoli che abbiano percorso meno di 3 000 km. 


72, Se l'omologazione del tipo viene estesa in base al disposto del punto 6.6 (trasmissioni automatiche oppure a 
variazione continua), i limiti per gli ossidi d'azoto sono quelli ottenuti moltiplicando i valori £.3 di cuì alla 
tabella del punto 7.1.1.1 per un fattore di 13 edi limiti per la massa combinata di idrocarburi e di ossidi 
risata sono quelli ottenuti moliplicando i valori L? di cui alla tabella del punto 7.1.3.1 per un fautore di 


RIA ui ; . » dida 
VIS! -£ dove ré uno quilitasi degli n risultati singoli. 
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8. DISPOSIZIONI TRANSITORIE 


B.t. Pet l'omologazione ed il controllo di conformità : 
— dei veicoli non sppartenenti alla categoria Mi, 


— dei veicoli della categoria Mi, concepiti il trasporto di più di sei i 
egaiale apriaapy pia e piu di sci persone compreso il conducente 0 

— dei veicoli fuori strada come definiti nell'allegato I della direntiva 70‘136/C£ i i 
dalla direttiva 82/403/CEE (Tab. Fist LI 11/00) a 


% applicano, s decorrere dal 1° ottobre 1989 per quanto riguarda i nuovi tipi di vei 

Ì >bre 198 pi di veicoli e a deco; 
1° ottobre 1990 per quanto riguarda i veicoli ogge:to di una prima immissione in circolazione, i RIILIE 
che figurano nelle tabelle di cui ai punti 52.1.1.3 fomogolazione) e 2.3.1.1 {controllo di conformità) della 
direttiva 70/220/CEE, modificata, da ultimo, dalla direttiva 83/35ì/CEE. 


82. Per il controllo di conformità della produzione di veicoli omologati prima del 1° ottobre 1984, ner 
quanto nguurda le emissioni inquinanti, conformemente alle disposizioni della direttiva 70 200: 
CEE. modificata dalla direttiva 78.665/CEE. le disposizioni di tale direttiva restuno appiicabili, 
fino 2 quando gli Stati membri non si avvarranno del disposto dell'articolo 2. paragrafo 3, della 
presente direttiva. 


8.3. Prova equivalente alla prova di tipo 1 concernente D controllo delie emissioni dopo nns partenza a freddo 


831. Per l'omologazione ed il controllo di conformità della produzione dei veicoli della categoria Mi con morore 
di cilindrata > 1 400 cm), il servizio tecnico può, su richiesta di un costruttore, eseguire la prova equivalente 
definita nell'allegato HI A ("ciclo EPA") in luogo di quello definito al punto 521.1. 


In tal caso: 


8.2.1.1. Per l'omologazione di un tipo di veicolo, i valori limite figuranti nella tabella del purto 3.2.1.14 sono 
sostituiti dai seguenti valori; 
— massa di ossido di carbonio (L1): 21! g/km 
— massa di idrocarburi: 0,25 g/km 
— massa di ossidi di azoto (L3): 0,62 g/im 
Questi valori fimite sono considerati rispenavi se non sono superati dai risultati di prova di DL) tipo di 
ve:colo, moltiplicando le masse di ciascun elemento inquinante per il corrispondente fattore di deisriora- 
mento indicato nella tabella che segue: 


Fanore di deerioramento 


Sistema di controllo dell'emissione 


I. Motore ad accensione comandata con catalizzatore ossidante Pa, 13 | 10 
2. Motore ad accensione comandara senza catalizzatore 12 13 10 
3. Motore ad accensione comandata con catalizzaiore a tre vie 12 13 LI 
4. Motore ad accensione spontanea {diesel} Li 19 LO 


Ove ai fini dell'omologazione per l'esportazione nella Comunità, î? costruttore abbia la prova di fattori di 
deterioramento specifici del tipo di veicolo si possono usare denti farori come alternativa nel determinare le 
conformità con î valori limite stabiliti nel presente punto. 

83.12. Per il controllo di conformità della produzione, î veicoli possono essere prelevati dalla produzione di seris e 
sottoposti alla prova descritta nell'allegato, INÌ A. 

83.1.2.I. = Si ritiene che un veicolo non abbia superato la prova qualora i risultati, correti mediante i fattori di 
deterioramento fissati per îi tipo omologato în conformità det punto 83.1, comportino il superamento di uno 
© piu dei valori limite di cui al punto 8.3.1.1. 

8.3.1.22. La produzione di serie è rinenuta conforme o non conforme sottoponendo a prove i veicoli che cosinuiscono 
una campionatura di prova finchè si omenga una decisione favorevole per iutu i valori limite 0 una decisione 
favorevole per un singolo valore limite. Vi è decisione favorevole quando il numero totale di veicoli respinti, 
m sensi del punto 8,3.1.21, per ciascun valore fimite è inferiore 0 uguale alla soglia di esiti positivi pe: la 
decisione favorevole corrispondente af numero totale di veicoli sottoposti a prova. Vi è decisione sfavorevole 
quando numero totale di veicoli respinti per un singolo valore limite è superiore 0 uguale alla sorlia di 
esiti negativi per la decisione sfavorevole corrispondente al numero totale di veicoli sotoposti a prova. 
Uni volta raggiunta una decisione favorevole per un particolare valore limite, il numero di veicoli i sui 
msultati finali della prova di deterioramento superano deno valore limite non deve più essere parte in 
considerazione pes îl controllo di conformità della produzione. 
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1 vatori soglia per gli esiti negativi che danno luogo a decisione favorevole e nspetisvamente stavorevone 
cornspondentemente a ciascun numero totale di veicoli sontoposti a prova si nicova dalla tabella seguente: 


Numero cumularo di veicoli sottoposti aft Decisione favorevole | i Decisione sfavarevole 
prove I Valori soglia degli esiti negativi 1. Valori soglia degli esiti negativi 
' n © 
2 () (3) 
3 100) () 
4 0) lu) 
5 0 ] @) 
6 0 | 6 
ti 1 7 
8 2 I 3 
9 2 : 3 
10 3 H 9 
U È) | 9 
12 4 to 
13 4 | 10 
14 $ il 
15 $ { LE] 
16 6 2 
17 6 | 12 
18 7 i 13 
19 ? 1 13 
20 8 i 14 
21 8 14 
22 9 15 
22 ) | 15 
24 t 16 
25 | 16 
26 17 
27 17 
28 18 
29 19 
30 19. 
31 20 
32 20 
33 21 
EI) 21 
35 Pa) 
36 pa) 
37 23 
38 23 
39 24 
40 24 
41 25 
42 26 
43 26 
di 27 
45 2) 
4 23 
47 28 
48 29 
49 29 
so 30 
sì so 
s2 3 
53 Ss 
S4 
; 5 
s6 
sì? 33 
58 33 
s9 33 
60 33 


(*) Serie che non può essere accettata a questo stadio. 
() Scrie che non può essere rifiurala a questo stadio. 
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«Piano di campiohamento da utilizzare con fa prova dell'allegnio ill A 


I valori limite 
sono stati rispettoti 
nelle cinque 
prove? 


NO 
Prova su un 
a!tro veicolo 


ll numero 
delle volte che 
un valor limite è stato 

superato (prova con esito 
negativo) È pari 0 superiore 
al vaiore soglia di decisione 
sfavorevole? 


I! numero 
delle volte che 
un valore limite è stato 
superato (prova con esito 

negativo) è inferiore 0 pari 
al valore soglia di decisione 
favorevole? 


ÎIGì) vaioreti) timite 
è (sono) rispertato(1) 


— 0 
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Viano di campionassento da utilizzare con la prova dell'allegato 193 A 


Serie generale - n. 208 


»s 

3U 
(ea) 
rl LUI 
< È 25 "Serie riliutata 
Ul È 
A 
DI? 
Ln $ 20 
EI È 
N 5 ; 
< 8 Prove 

n 

G) EI ts continue 
61 ta 
“| # 
S VI 
S È 
Ss E) 
È * Serie accettata 
È 
a È) 
Ea 
(7; 

0 

('] s [IT] 15 2% 25 RIT) 35 4 45 11) 35 su 


Numero dei veicoli oggetto di prova 
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8.3.1.3. 


84. 


84.1. 


8.4.2. 
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I costruttori titolari di documenti di omologazione rilasciati dai pubbliri poteri dei contratti di esponazione 
comunitama e nei quali figurano i risultati di prove equivalenti a quelle effenuate in conformità dell'allegato 


HIT A possono sotioporre tali risultati. 


Per l'estensione dell'omologazione CEE ai veicoli omologati conformemente alia direttiva 70/220/CEE 
modificata da ultimo dalla direttiva 83/351/CEE, ma modificati in modo da essere conformi alle esigenze 
del motore in fatto di carburante indicate nella presente-direttiva, i costruttori attestano: 

che il tipo di veicolo é conforme ai requisiti di cui al paragrafo $.1.2 per quanto riguarda le esigenze dei 
motore in fatto di carburanti, e 

che il veicolo continua a rientrare nei limiti di conformità della produzione ai sensi delle disposizioni della 
direttiva 70/220/CEE, modificata, da ultimo, dalla direttiva 83/351/CEE.» 


n 


5-9-1988 Di Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


Serie generale - n. 208 


ALLEGATO II 


CARATTERISTICHE ESSENZIALI DEL MOTORE-E INFORMAZIONI RIGLARDANTI LO 
SVOLGIMENTO DELLE PROVE (') 


1. Descrizione del motore 

LI MAFCA Lu... iii vii verere resezione ni: r rece zo 00 008e e rene raeeri: ee ea e; e 00000000 rere 

LI. Tipo 

13. Principio di funzionamento: accensione a scintilla/accensione spontaneaa quattro tempi, a due 
tempi 1) 

14 Alesaggio oiran mm (dd) 

1.5 Corsa Lola lia mm (4) 

16 Numero e disposizioni dei cilindri, ordine di accensione 

1.7 Cilindrata ..........1000c0 i em (5) 

18. Rapporto volumetrico di compressione (?) 

19. Disegni della camera di combustione e della testa del pistone ....................--...000+> vi 

1.10. Sistema di raffreddamento: a liquido/ad aria (*) 

LU. Sovralimentazione: con.'senza (*): descrizione del sistema ...............0000c bei 

1.12, Sistema di aspirazione 
Collettore di aspirazione ................--00 00 Descrizione .............00 i 
Filtro dell'aria L.......-.00000000 MAFCA Li... Tipo senlilcnizenizinazie 
Silenziatore di aspirazione ................ Marca: Tipo ...-....000000.. 

1.13. Dispositivo di ricircolo dei gas del basamento (descrizione e schemi) 


c Fs È meieri L Fira pon Soda il costruttore fornirà dati equivalenti a quelli qui di seguito richiesti. 
{"} Specificare la tolleranza. 

{*) Questo valore deve essere atrotondato al decimo di millimetro più prossimo. 

(3) Questo valore deve essere calcolato con a = I,14Î6 ed arrotondato 31 cm) più prossima» 


Rei g ES 
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2. Dispositivi supplementari di depurazione (se esistono e non sono compresi in altra rubrica) 
Descrizione. e schemi: iii Daiano dita 

3. Sistema dì alimentazione 

3.1. Descrizione e schemi dei condotti di aspirazione e dei loro accessori (smorzatore, dispositivo di pre- 


mscaldamento. prese d'aria supplementari. ecc.) 


a ad Alimentazione di carburante 
32.1. Con carburatore) i) LL... ere NUmero: iii tario dar 
3.2.8,1 MATER. Lc TR nea rn 


32.53 Regolazioni {"} .L..........Le re reerrrer rire eionicieonene FESTA ire 
3L13.1- Getti pascoli celata sh 
3.2.1:3.2. Diffusori .............0 bere» Curva di erogazione del carburante in 


funzione della mandata di aria e indica- 
Oppure zione dei limiti di regolazione per 


3.2.1.3.3. Livello in vaschetta ...............0. ; . 
rispettare la curva (') {5} 

3.2.1.3.4. Peso del galleggiamie ......,.......00..... 

3,2.1.3.5. Valvola a spillo .............- 110000 


3.2.1.4. = Dispositivo di avviamento a freddo, manuale.'automatico (7) 
Regolazione di chiusura {') 


32.1.$S. = Pompadi alimentazione 
Pressione (") .L.......... ceci o diagramma caratteristico (!) ..................... 2% 


SSA SIRO, 
() Specificare la tolleranza. 
(C) Cancellare ta dicitura inutile. 


Me 
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IZ: Con dispositivo di iniezione (*) descrizione del sistema 
Principio di funzionamento: iniezione nel collettore di aspirazione/iniezione direna 
Camera di precombustione/camera a turbolenza (?) ...... Susdatinna dini PRE ReRE Safar 


3221. Pompa di iniezione ..... IRE CETO DEIRA agonia BROCCA 
ILLE Marca: ilaria ARIE RO I IRE patata Gardesana 
3.2,2.1,2. Tipo 


3:2:3:43: PORAatd: ili mm? per ciclo a ....... Soraga pin/min della pompa () (7) 
o diagramma caralteristico (*) (£) LL... Float Fagianaa SS 
Metodo di taratura: ai banco/ sul motore {7} 


3.2.2.1.4, Fasatura dell'iniezione ....... diga iau RINRAATI Rae aleiae ii ii 
3.22.15. Curva d'iniezione 
IONI, Ugello dell'iniettore 


3.2.2.3. Regolatore... ica pari ae anita 


3.2.2.3.2. Tipo 

3.2.2.3.3. Velocità di rotazione all'inizio dell'interruzione a pieno carico .............. ciccee es. girizmia 
3.2.2.3.4. Velocità mussima a vuoto ........ RITA insane Dub da ia vile si BACIONI 
3.2.2.3.5. Velocità al minimo ..... RIO uedbanizata SCRIVERE Let 
3.2.2, Dispositivo di avviamento a freddo ...............ecre ere errrrerre rire rie reo rice ricezione 
3.2.2.4.2, Tipo 

3.2.2.4,3. Descrizione 

3.2.2.$. = Dispositivo ausiliare diavviamento ............... erre reeir renza zena eni dae 
32261 Marca coil CCI e RR Sala 


3.2.2.52. Tipo 


32.2.5.3. Descrizione 


{> Cancellare la diviturs inutile. 
#1 Specificare ta tolleranza. 


= 
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Carattesistiche della distribuzione o dati equivalenti 


Alzate massime delle valvole, angoli di apertura e di chiusura o caratteristiche equivalenti di altri 


sistemi di distribuzione, con nferimento ai punto morto superiore 


Giochi di riferimento e/0 di regolazione (!) 


Accensione 


Tipo del dispositiva di accensione ............... IENE Oseania Luana 


Tipo 


Curva dell'anticipo all'accensione (°) ..................... RARO e i SIZE 


Fasatura (*) 


Apertura dei contatti (*} e angolo di camma (') (°) 


Sistema di scarico 


Descrizione e schemi 
Informazioni supplementari relative alle condizioni di prova 


Candele 


Tipo 


Distanza tra gli eletitodi ....-........ VERE SE ARER SESSI ROGATOO, NR RR OO IE 


Bobina di accensione 


Marca ......... EEE E sborueiitete 


Tipo 


Condensarore di accensione 


MaAIcCa ...-.....0- 00 VICI asian RIONI ZIE 


Tipo ........... CI Lana PR AE RRAEIRENE RIE AE RITI: 


Informazioni da fornire per le prove di cui all'allegato HIT A 


Serie generale - n. 208 


Punto di cambio di marcia (dalia 1° alla 2° marcia, ecc.):................- RESO TIC TT ssaa zia 


Metodo di parenza a freddo:................... sopsrazaea 


e QD 


ossee 


ZZZ 
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8. Prestazioni del motore tspecificate dal costruttore) 
8.3. Regime 3! minimo ) gn min 
8.2. Tenore in volume dell'ossido di carbonio presente nel gas di scarico al minimo — percentuale 


{norma del costruttore) 


AR ZZTZZTTZZZZTTIZZ I ZZZZ TE RTCZETECE TT TE LECCE FEO 


8.3. Regime di massima potenza (*) .................L vece vreniiiriazi zi neereo plagio gn min 

84. Potenza massima ......... kW (determinata secondo il metodo definito nell'allegato f della direr- 
tiva 80/1269, CEE) 

92. Lubrificante impiegato 

9.] MAFCA: I RR III E a rn o RA 

9.2 Tipo 


(") Canceltare la dicitura inutile. 
CC) Specificare la tolleranza, 
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ALLEGATO HI 


PROVA DI TIPO I 


t INTRODUZIONE 


I presente allegato descrive il metodo da seguire per la prova di tipo f definita af punto £.2.1.1 
dell'allegato 1. 


2. CICLO DI PROVA SUL BANCO A RULLI 


21. Descrizione del ciclo 


Il ciclo di prova da applicare sul banco a rulli è quello descrimo netla tabella seguente e raffiguraro 
nel grafico accluso all’appendice I. La tabella di derta appendice indica altresi fa scomposizione in 
sequenze del ciclo. Ù 


22. Condizioni generali 
Occorre dapprima effettuare eventuali cicli di prova preliminari per dessrminare il miglior metodo 
d'azionamento dei comandi dell'acgeleratore e del freno, in mode che il ciclo effestivo riproduca il 
aclo teorico entro i limiti prescritti. 

2.3. Uso del cambio 


23.1. Se la velocità massima che si può raggiungere con la prima marcia è inferiore a 15 km/h. si usano la 
seconda, la terza e Îa quarta. Queste ultime tre marce si pessono usare se le isuuzioni dii costruttore 
raccomandano la partenza in piano in seconda o se nelle stesse è specificaro che ia prima è unica- 
mente un rapporto per percorsi misti, per la marcia fuori strada o il traino. 


2.3.2. I veicoli dotati di cambio a comando semiautomatico vengono provati selezionando i rapporti nor- 
malmente utilizzati per la circolazione su strada, e la leva del cambio viene azionata secondo le istu- 
zioni del costruttore. 


2.3.3. 1 veicoli dorati di cambio a comando automatico vengono provati selezionando ii rapporto più ele- 
vato festrada»), L'acceleratore viene azionato in modo da ottenere un'accelerazione il più regolare 
possibile, tale da consentire al cambio di selezionare i vari rapporti nel loro ordine normale. Per que- 
sti veicoli, inoltre, non si applicano i punti di cambio di velocità indicati nell’appendice ? del pre- 
sente allegato e le accelerazioni devono essere effettuate seguendo te reite colleganti fa fine del 
penodo di minimo all'inizio del periodo successivo di velocità costante. Si applicano le tolleranze di 
cui ai punto 2,4. 


234, E veicoli muniti di overdrive che può essere inserito dal conducente vengono provati con l'overdrive 
disinserito. 


2.4. Tolleranze 


24.1, Si tollera uno scarto di + 1 km/h tra fa velocità indicata e la velocità teorica durante l'accelerazione. 

a velocità costante, e durante la decelerazione quando si usano i (reni del veicolo. Qualora il veicolo 
deceleri più rapidamente del previsto senza che si usino i freni, ci si attiene solamente alle preseri. 
zioni del punto 6.5.3. Ai cambiamenti di fase, si accettano tolleranze sulla velocità superiori a quelle 
prescritte, a condizione che la durata degli scarti constatati non superi mai 0,5 s per volta. 


2.4.2. Le tolleranze sui tempi sono di +0,53. Tali tolleranze si i ia all'inizio si i ogni 
penoda di cambio di velocità (*). PARTERRE AIAROE aa 


regi 
(€) Si noti che il tempo consentito di 23 comprende ls durata del cambio di marcia e, se necessano, va certo 
margine per riprendere il ciclo. 


ci 
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Cicio di prova sul banco a rulli 


Durata d Pro- { 
0 Cimcuna pres- 
pera sone î Rarterodigiarecon 
Tar tempi camme mescanico 


L Minimo [| u 65 PM — S$K1®) 
5 Accelerazione 2 103} 0-15 4 1 
3 Velocità costante 3 ts 8 ] 
4 Decelerazione — 0.69 | 15-10 2 1 
5 Decelerazione a frizione 3 
disinnesista -0.92} [0-0 3 Kle® 
6 Minimo b) Ra 165 PM — 553K1{°) 
? Accelerazione | 0,33 | 0-15 5 Ù 
$ Cambio di velocità 6 2 
9 Accelerazione | 0.94 | 15-32 2 
io I Velocità costante 7 32 24 2 
tu Decelerazione —0,75 | 32-10 LS 2 
12 Deceierazione a frizione a 
disinnestata -0,92: 10-0 3 K° 
13 Minimo 9 2 16s PH + 55K11°) 
14 Accelerazione 0,83] 0-15 $ LI 
15 Cambiò di velocità > 
té Accelerazione 10 0,62 15-35 È) 2 
17 Cambio di vefociti 2 
18 Accelerazione 0,52! 35-50 8 3 
19 Velocità costante RI 50 12 3 
20 Decelerazione #2. 1 -0,52) 50-35 8 3 
21 | Velocità costante 13 35 13 3 
22 | Cambiodirelociti 2 
23 Decelerazione 13 }-0,56132-10 2 
24 Decelerazione a frizione 
disinnestara —0,92] 10-0 3 K2(*) 
2s Minimo 15 7 ?3 PM 1°) 


(°) PM: cambio in folle. frizione innestata: 
K5, KI: frizione disinnestata con prima o seconda marcia inserita. 
—— yr————_____nmyÉmntbrik.r_—m——m—m—_———6T——@———P——m————_—————m1mÈ,È_ÒTÈ_.P_._>—__—_—71__t1__1_.É___—m—Èm_—_—m_—_——_—_—_—_———_—————————————eoe_rr 


2.4.3. Le tolleranze sulla velovità e sui tempi sono combinate come indicato nell'appendice 1 del presente 
allevato. 
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ì. VEICOLO E CARBURANTE 


DI. Veicolo da provare 


3.1.1 I veicolo presentato dere essere iN buone condizioni meccaniche. Esso dere covere roGdsio e aver 
percorso almeno 3 Uu0 lm pnmu della prora. 


3.1.2. Il dispositivo di scarico non deve presentare perdite che rischino di ridurre la quantità dei gas rac 
colti, che deve essere quella uscente dal motore. 


3.1.3. *  Mlatoratorio può verificare l'ermeticita del sistema di aspirazione. per accemare che la carburazione 
non sia altefata da una presa d'aria accidentale. 


3.1.4. Le rezolazioni del motore e dei comandi del veicolo sono quelle previste dal costruttore. Questa esi- 
genza si applica in particolare alle regolazioni dei minimo (regime di rotazione e tenore in CO de: zas 
di scarico), del dispositivo di avviamento a freddo, nonché dei sistemi di depurazione dei 225 di sca 
neo. 


3.1.5. H veicolo da provare. o un veicolo «quivalente, deve essere munito, se del caso, di un dispositivo che 
permetta di misurare i parametri caratteristici necessari per regolare il banco a ruili conformemente al 
disposto dei punto 4.1.1. 


3.1.6. ll servizio tecnico incaricato delle prove può verificare che il veicoto abbia prestazioni conformi alle 


specifiche del costruttore e che esso sia utilizzabile per la guida normale: in particolare, che esso sia 
in grado di partire sia a freddo che a caldo. 


33 Carburante 


Si deve usare per le prove il carburante di riferimento le cui caratieristiche sono specificate nell'alle. 


gato VI. 
4. APPARECCHIATURA DI PROVA 
di. Banco dinamometrico 2 rulli 
4.1. II banco deve consentire di simulare la resistenza all'avanzamento su strada è rientrare in uno dei 


seguenti due tipi: 


— banco a curva d'assorbimento di potenza definita: le caratteristiche fisiche di questo tipo di 
banco sono tali du permettere di definire Pundomento della cura: 


— banco a curva di assorbimento di potenza regolabile: su un banco di questo tipo si possono 
regolare almeno due parametri per modificare l'andamento della curva. 


4.12. La regolazione del banco deve restare costante nel tempo. Essa non deve provocare vibrazioni per- 
cetubili sul veicolo, tali da nuocere al normale funzionamento del medesimo. 


4.1,3. I banco deve essere munito di dispositivi che simulino l'inerzia e le resistenze ull'avanzamento. In 
vr banco 3 due rulli, questi dispositivi devono essere azionati dal rullo anteriore. 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 
_——FT6TTr—r__stC-=mCw-wFTFttttWr===== yes umsis——@—@—@—@——@"@@T——_ —_—_ zz 


4.1.4, Precisione 


4.1.3] Deve essere possibile misurare e leggere lo sforzo di frenatura indicato con una approssimazione del 
bj © 


4.1.4.2. = Nel caso. di.un banco.a curva di assorbimento di putenza definita, la precisione di regoluzione a 
SO km. h deve essere di *$%. Nel caso di un banco a curva di assorbimento di potenza regolabile, la 
regolazione del banco si deve poter adattare alla potenza assorbita su strada con un'approssimazione 
dei 5%: a 30.30 e SOkm-h, e del i0*e a 20 km/h. AI di sotto di queste velocità. detta regolazione 


deve conservare un valore. positivo. 


3.1.3.3. L'inerzia totale delle parti rotanti (compresa l'eventuale inerzia simulatar deve essere nota e corri- 
spondere con un upprovimazione di 20 kg alfa classe di inerzia per la prova. 


4.1.4.3. La velocità del veicolo deve essere determinata in base alla velocità di rotazione del rullo del rullo 
anteriore nel caso di banchi 4 due nulli). Essa deve essere misurata con un'approssimazione ti 1im- 


h a velocità supeziori ai 10 km/h. 


4.1.5. Regolazione della curvo di‘assorbimento di porenza del banco e dell’inerzia 


4.1.5.1. Banco a curva di assorbimento di potenza definita: il freno deve essere regolato per assorbire la 
potenza esercitata sulle ruote motrici, a una vefocità costante di 50 km. h. conformemente ai metodi 


descritti nell'appendice 3. 


3.1.5.2. = Banco a curva di assorbimento di potenza regolabile: il freno deve essere regolato per assorbire la 
potenza esercitata sulle ruote motrici, a velocità costanti di 20, 30, 40, 50km/h, conformemente ai 
metodi descritti nell'appendice 3. 


4.1.5.3. Inetzia 


Per i banchi a simulazione elettrica dell'inerzia si deve dimostrare che essi offrono risultati equiva- 
lenti ai sistemi a inerzia meccanica. 1 metodi per dimostrare tale equivalenza sono descritti 
nell'appendice 4. 


42 Sistema di prelievo dei gas di scarico 


42.1. Il sistema di raccolta dei gas di scarico deve consentire di misurare le emissioni massiche eiTettive di 
sostanze inquinanti presenti nei gas di scarico. il sistema da usare è quello del prelievo 1 volume 
costante. A tale scopo, occorre che i gas di scarico del veicolo-siano diluiti in modo continuo can 
aria ambiente, in condizioni controllate. Per misurare le emissioni massiche mediante questo procedi» 
mento, si devono rispenare due condizioni: si deve misurare il volume totale deila miscela gas di 
scarico/aria di diluizione e se ne deve raccogliere un campione proporzionale per l'analisi. Le emis- 
sioni massiche vengono determinate in base alle concentrazioni nel campione. corrette tenendo 
conto del tenore di inquinante nell'aria ambiente, nonché in base al flusso totale riscontrato durante 


l'intera prova. 


L'aMusso attraverso l'apparecchiatura deve essere sufficiente per impedire fenomeni di condensa in 
tutte le coridizioni che possono ricorrere durante una prova, come prescritto nell'appendice 5. 


» 
(pe 
(n) 
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4.2.3, Lo schema di massima del*sistema di prelievo è fornito delta figura 1. L'appendice 5 descrive esempi 
di tre tipi di sistemi di prelievo a volume costante che rispondono alte prescrizioni del presente alle 


gato. 


4.2.4, La miscela di aria e di gas di scarico deve essere omogenta a livello della sonda di prelievo S. 
4.2.5. La sonda deve prelevare un campione rappresentativo di gas di scarico diluiti. 


4.2.6. L'apparecchiatura di prelievo deve essere ermetica ai gas. La sua concezione e i suoi materiali 
devono essere tali da non alterare la concentrazione delle sostanze inquinanti nei gas di scarico 
diluiti. Se un elemento dell’apparecchiatura (scambiatore di calore, ventilatore, ecc.) incide sulla con- 
centrazione di un qualsiasi gas inquinante nei 2as diluiti, il campione di cale gas inquiname dere 
essere prelevato a monte di questo elemento. qualora sia impossibile ovviare all'inconveniente. 


4.2.7. Se il veicolo in prova ha un sistema di scarico a più uscite, i tubi di raccordo devono essere collezati 
tra loro il più vicino possibile al veicolo. 


4.2.9, L'ipparecchiatura non deve provocare alla 0 alie uscite «li scarico variazioni della pressione statica 
che si discostino di oltre 21,25 kPa dalle variazioni di pressione stanche misurate durante il ciclo di 
prova sul banco. quando la o le uscite di scanco non sono ancora raccordate all'ipparecchiatura. Si 
usa un'apparecchiatura di prelievo che consenta di tidurre questa tolleranza a 20.25 kPa qualora il 
costruttore ne facciu richiesta scritta all'amministrazione che rilascia l'omologazione e dimostri la 
necessità di questa riduzione. Ls contropressione deve essere misurata nel tubo di scanco il più 
vicino possibile alla sua estremità, è in una prolunga con lo stesso diametro. 


4.2.9. Le varie valvole che conseniono di dirigere il Musso dei gas di scarico devono essere 3 regolazione e 
ad azione rapide. 


42.10. 5 cumpioni di gus vengono raccolti in secchi di sufficiente capacità. Questi sacchi sono faui di un 
materiale tale che il tenore in gas inquinanti non muti di olire + 2" dopo 20 min di conservazione. 


4.3, Apparecchiatura di analisi 
43.1. Prescrizioni 


3.3.1.1. L'analisi delle sostanze inquinanti si effettua con i seguenti apparecchi: ossido di carbonio 1CO) è 
anidride carbonica (CO.;: analizzatore non dispersivo a raggi infrarossi (NDRI) del tipo ad assorbi. 
mento: idrocarburi {HC) — motori con accensione a scintilla: analizzatore del tipy a ionizzazione di 
fiamma (FID) tarato al propano espresso in equivalente atomi di carbonio: 


idrocarburi (HC) — veicoli con motore ad accensione spontanea: analizzatore a ionizzazione di 
fiamma. con rivelatore, ralvole, condotti. ecc. riscaldati a 190 + 10*C(HPDMN. Esso è tarato al pro» 
pano espresso in equivalente atomi di carbonio (C.): 


ossidi di azoto { NO): © un analizzatore di tipo a chemiluminescenza (CLA] con convertitore NO, 


NO, o un analizzatore non dispersivo di risonanza a raggi ultraviolenti (INDUVR) del tipo ad assorbi- 
mento, con convertitore NO,. NO. 
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4.3.1.2. 


31.3.1.3. 


432. 


Precisione 


Gli analizzatori devono svére una graduazione compatibile corn la precisione richiesta per misurare ie 
concentrazioni di sostanze inquinanti nei campioni di gas di scarico. 


L'errore di misurazione non deve essere superiore a t 3%, a prescindere dal vero valore del gas di 
taravura. Per ie concentrazioni inferiori a 100 ppm. l'errore di misurazione non deve essere superiore 
a =3 ppm. L'unalisi del campione di aria ambiente viene effettuata sullo stesso analizzatore è sulla 
stessa gamma di misurazione usati per il campione corrispondente di gas di scarico diluiti. 


Trappola fredda 


Nessun dispositivo di essiscazione del gas dese sssere usato a monte degli analizzatori, a meno che 
P 2 E 
non sia dimostrato che ciò non influisce sul tenore in sostanze inquinanti del flusso di gas. 


Prescrizioni speciali per i motori ud accentione spuntanea 


Si deve installare un condorto di prelievo riscaldato, per l'analisi in continuo degli HC mediante il 
rivelatore a ionizzazione di fismma riscaldaro {HFID1, munito di registratore (R). Lu voncentrazione 
media degli idrocarburi misurati viene determinata per integrazione. Durante tutta fa prova, la tem- 
peritura di questo condotto dere essere regolata 4190 = 10 7C. I condotto deve essere munito di un 
filtro riscaldato 1F.,) con un'efficicia del 99 - perle particelle » 0.3 pm, che permetta di estrarre fe 
purticelle sclide dal Musso continuo di gay ussto per l'andîizi. Il tempo di risposta del sistema di pre- 
fieve (dalla sonda «all'ingresso dell'unaliziatore: deve essere inferiore 24 s. 


ti rilevatore a iunizzazione di Brainna piscohiaio «FIDI dai essere usato cen ua di 
cosnie inca biatore di calure) per gardnite un pirelicvo rappresentativo, saio staga comp 
vurizzione Ori flusso del sistemi CFV o CFO. 


a 
wo 
bo 
bed 
(7) 
(7) 


Torutura 


Ciuscun analizzatore deve essere taruto ogni qual volta sia nevessario, è comunque Serante il mese 
che precede la prova di omologuzione, nonche ulmeno una volta ogni sei mesi per il comrollo della 
conformi di produzione. L'appendive 6 desermne il metodo di taratura da applicare a ciascun tipo di 
anulizzatore di sui al puro 4.4.1. 


Misurazione del volume 


fi metodo di misurazione dil volume totale di gas di scarivo diluito applicaro ne) sistema di prelievo 
a volume costante deve garantire una precisione di © 2%. 


Taratura del sistema di preiievo e volume costante 


L'apparecchiatura di misurazione di volume del sistema di prelievo a volume Lernia! deve Sur 
tarata con un metodo sufficiente a garantire la necessania precisione € a intervalli su Sea È 
tavvicingn per garantire altresi Che questa precisione venga mantenuta. Un esempio i "E > n 
taratura che consenta di ottenere la precisione richiesta viene fornito nell appendice . In sh a 
metodo si usa un dispositivo di misurazione del flusso di tipo dinamico, indicato per i Mussi e si 
che si riscontrano nell'uso del sistema di prelievo 2 volume costante. Il dispositivo deve essere 
precisione ceruficata e conforme a una norma ufficiale, nazionale o internazionale. 
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4.5. Gas 


4.5.1. Gas puri 


I gas puri impiegati, a seconda dei casi, per fa taratura e l'uso dell'apparecchiatura devono soddisfare 
alle condizioni seguenti: 


— azoio punficaro (purezza « È ppin C, « i ppm CO, & 400 ppm COLe « Qi ppm NO): 


— ana sintetica punficata (purezza « | ppm C. « 1 ppm CO. « 400 ppm CO; € « 0, ppm NO): 
concentrazione di ossigeno del 18 — 21° in volume: 


— ossigeno punficato (purezza » 99.5 % di O. in volume): 


— idrogeno purificato (e miscela contenente idrogeno) purezza € ? ppm C.e « 400 ppm CO.) 


4.52. Gas di raraiura 


Le miscele di gas usate per fa taratura devono presentare fa composizione chimica specificata qui di 
segunio: 


— C.Hye aria sintetica purificata {\edi punto s.S.i), 
— ©Qeazoto purificaro. 
— CO; e azoto purificato. 


— NOeazoto purificato. 
{La proporzione di NO. contenuta in questo gas di taratura deve superare il 5% del tenore in NO), 


La concentrazione reale di g3s di taratura deve essere conforme al valore nominale con un'approssi- 
mazione di + 2%. 


Le concentrazioni prescritte nell'ippendice 6 si possono ottenere anche con un miscelatore-dosatore 
di gas, tramire diluizione con azoto punficato o con aria sintetica punficata. La precisione del dispo- 


siuvo miscelatore deve essere tale di poter determinare il tenore dei gas di taratura diluiti con 
un approssumazione del 2%, 


4.6. Apparecchiatura supplementare 


4.6.1. Temperaiuro 


Le temperature indicule nell'appendice 3 devono essere misurate con una precisione di + 1,5 *C. 


46.2 Pressione 
La pressione 1imosferica deve essere misurata con un'ipprossimazione di * 0.} kPa. 
4.6.3. L'midirà assolute 


L'umiditi assoluta (H} si deve poter determinare con un'approssimazione del 5 ». 


4.7. 3! sistema di prelievo dei gas di scarico deve essere controllato col metodo descritto dl punto 3 
dell'ippendice 7, Lo scorto massimo ammesso tua il quantitativo di gas introdotto e il quantitativo di 


g2s misurato e del 5°. 
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5. PREPARAZIONE DELLA PROVA 


5, Adattamento del sistema d'inerzia alle inerzie di traslazione del veicolo 


Si usa un sistema d'inerzia,che consenta di ottenere un’inerzia totale delle masse rotanti corispon- 
dente alla massa di riferimento secondo i valori seguenti: 


Massa di nferimenio del veicolo Mr) Massa equivalente del sisiema d'inerzia | 
tg) (kg) 

Mes 750 630 

150<Mr< 850 800 
850 < Mrs<1 020 910 
t020<Mr< 1 250 1150 

1 250< Mr<] 470 1360 

1 470<Mr<1 700 1590 

3 700< Mrs 1930 1810 
1930<Mr<2 150 2040 

2150 < Mr<2 380 2270 

2 380 <Mr<2610 2270 

2 610<Mr 2270 

5.2. Regolazione del freno 


La regolazione dei freno viene effettuata in conformità dei metodi descritti al punto 4.1.4, Î1 metodo 
usato, e 1 valori ottenuti (inerzia equivalente, parametro caratteristico di regolazione) vengono indi- 
cau nel verbale di prova. 


53, Condizionamento del veicolo 


5.3.1. Prima della prova, il veicolo deve restare in un focale a temperatura sensibilmente costante compresa 
tra 20 e 30 °C. Questo condizionamento deve durare almeno sei ore e viene proseguito sino 2 che la 
temperatura dell'olio del motore e quella dell'eventuale liquido di raffreddamento raggiungono la' 
temperatura del locale, con un'approssimazione di 2 *C: Se il costruttore ne fa richiesta, fa prova 
viene eseguita entro un termine massimo di 30 vre dopo che il veicolo ha funzionato alla sua tempe- 
ratura normale. 


55.0. La pressione dei pneumatici deve essere quelle specificata dul costruttore e ussiy durante fa prova 
preliminare su strada per la regolazione del freno. Sui bunchi a due rulli fa pressione dei pacumativi 
potra essere sumentata, aî massimo dei 50%, Li pressiune usata deve figurare nel verbale di prova. 


a BG 
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6. PROCEDIMENTO PER LA PROVA AL BANCO 


6.1. Condizioni particolari di esecuzione dei ciclo 


6.1.1. Durante la prova la temperatura della camera di prova deve essere compresa tra 20 e 30 °C. L'umi- 
dita assoluta dell'aria tH1 nel locate o dell'aria di aspirazione de! motore deve essere tale che: $.Î « 
Ho < 122g H.O-kg di aria secca, 


6.1.2, It veicolo deve essere praticamente orizzontale durante la prova, per evitare una distribuzione anor- 
male del carburante. 


6.1.3. La prova deve essere effettuata a cofano alzato, sempreché ciò sia tecnicamente possibile. Un dispo- 
siuvo ausiliare di ventilazione agente sul radiatore (veicoli con raifteddamento ad acqua) 0 
sull'entrata dell'aria veicoli con raffreddamento ad aria) può essere usato. se necessario, per mantt- 
nere a valori normali la temperatura del motore. 


614. Durante fa prova si deve registrare la velocità in funzione del tempo. per poter controllare la validità 


dei cicli eseguiti. 


6.2. Messa in moto dei motore 


6.2.1, Il motore viene messo in moto usando i dispositivi di avviamento previsti a questo scopo, conforme» 
mente alle raccomandazioni del cosiruttore contenute nel libretto di istruzioni per i veicoli di serie. 


6.2.2. 11 motore viene mantenuto al minimo per 40 s. N pirmo ciclo di prova inizia al termine di detto 
penodo di 40 s. 

6.3. Minimo 

6.3.1. Cambio manuale 0 semiautomatica 


6.3.1.1. fefasidi minimosieffettuano con frizione innestata e cambio in folle. 


6.3.1.2. Per poter effettuare le accelerazioni seguendo il ciclo normale, si inserisce la prima marcia con fri- 
zione disinnestata 5 s prima della fase di accelerazione successiva a ciascun periodo di minimo. 


6.3.1.3. 11 primo periodo di minimo all'inizio del cicio si compone di 6 s con cambio in folle, frizione inne- 
stata, e di 54 con prima marcia inserita, frizione disinnestara. 


6.3.1.4. Per le fasi intermedie di minimo di ciascun ciclo. i tempi corrispondenti sono rispettivamente di 16 s 
con cambio in folle e di $ s con prima marcia inserita, frizione disinnestata. 


6.3.1.5. Tra due cicli successivi, il periodo di minimo è di 13 s durante i quali it cambio è in folle, con frizione 
amnestata, 


6.3.2. Cumbin automatico 


Dopo che è stato messo nella posizione iniziale, il selettore non deve più essere azionato durante 
Fintera prova, trunne nel caso specificato al punta 6.4.3. 


= 
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64. Accelerazioni 


64.1. Le fasi di accelerazione vengono elTettuare can un'accelerazione il più costante possibile durante 
tutta la durata della fase. 


6.4.2 Se un'accelerazione non può essere efferiuata nel tempo prestritro, i tempo supplementare. nei limiti 


del possibile, viene preso sulla durata dei cambio di velocità oppure, se neppure ciò-risuita possibile. 
sul periodo di velocità costante successivo. 


64.3. Cambi quiomatici 


Se un'accelerazione non può essere effettuata nei tempo prescritto, il selettore di velocità deve essere 
azionato secondo le prescrizioni stabilite peri cambi manuali. 


6.5. Decelerazioni 


6.5.). Tutte le decelerazioni verigono effettuate togliendo del tutto il piede dall'acceleratore e mantenendo 
la ffizione innestata. Quest'ultima viene disinnestata, fasciando fa marcia inserita, quando la velocità 
e scesa di 10 km/h. 


6.5.2 Se la decelerazione richiede più tempo del previsto per questa fase, si ricorre ai freni del veicolo per 
poter nspettare il ciclo. 


65.3. Se la decelerazione richiede meno del tempo previsto per questa fase, si ricupera il ciclo teorico 
mediante un periodo a velocità costante 0 al minimo, senza soluzione di continuità con l'operazione 


successiva. 


6.54. AJ termine del periodo di decelerazione (arresto dei veicolo sui rulli) il cambio viene portato in folle, 
con la frizione innestata. 


6.6. Velocità costante 


6.6.1. = Sideveevitare il «pompaggio» 0 la chiusura dei gas durante il passaggio dall'accelerazione alla fase 
di velocità costante successiva. 


6.6.2. = Duranteiperiodia velocità costante si mantiene fissa la posizione dell'acceleratore. 


LA PROCEDIMENTO PER IL PRELIEVO E PER L'ANALISI 


i. Prelievo 


I1 prelievo comincia all’inizio del primo cicio di prova, quale definito al punto 6.2.2, e si conclude al 
termine dell’uttimo periodo di minimo dei quarto ciclo. 
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7.2. Analisi 


72.1. L'analisi dei gas di scariro contenuti nel sacco viene effermuata il più presto possibile e comunque 
non oltre 20 min dopo la fine del ciclo di.prova. 


123: Prima di analizzare ogni campione, si azzera l'analizzatore sulla garoma da usare per ciascuna 
sostanza inquinante unlizzando il gas di azzeramento opportuno. 


7.2.3. Gli analizzatori vengono quindi regolati in conformità delle curve di taratura con appositi gas che 
presentino concentrazioni nominali comprese tra il 70 e il 100% dell'intera scala per la gamma in 


Quesuone. 


724. Si controlla quindi nuovamente fo zero degli analizzatori e se il valore letto si discosta più det 2% 
dell'intera scaia dal valore ottenuto durante la regolazione prescritia al punto 7.2.2, si ripete l'opera- 


zione. 
7.2.6. Si analizzano quindi i campioni. 
7.2.6, Dopo l’analisi. si verificano lo zero e i valori di regolazione di scala usando gli stessi gas. Se questi 


nuovi valori non si discostano più del 2% da quelli otienuti durante la regolazione prescritta al punto 
7.2.3, i risultati dell'snalisi vengono gonsiderati validi. 


7.2.1. Per tutte le operazioni descritte nella presente sezione i flussi e le pressioni dei vari gas devono essere 
identici a quelli per la taratura degli analizzatori. 


7.2.8. Sl valore preso in considerazione per le concentrazioni di ciascuno degli inquinanti misurati nei gas. 
deve essere quello Tetto dopo che l'apparecchio di misurazione si è stabilizzato. Le emissioni massi. 
che, di idrocarburi nei motori ad accensione spontanea vengono calcolate in base al valore integrato 
fetto sul rivelatore a ionizzazione di fiamma riscaldato, corretto tenendo conto dell'eventuale varia- 
zione dei flusso, come prescritto nell'appendice S. 


8. DETERMINAZIONE DELLE QUANTITÀ DI GAS INQUINANTI EMESSI 

LAP Volume da prendere in considerazione 
Si corregge il votume da prendere in considerazione per riportario alle condizioni 101.33 kPa e 
2732 K. 

8.2. Massa totale di pas inquinsuti emessi 


La massa M di ciascun gas inquinante emesso dal veicolo durante ia prova si determina calcolando il 
prodotto della concentrazione volumica e del volume di gas considerato. in base ai valori di massa 
volumica qui di seguito indicati nelle condizioni di riferimento summenzionate: 


per l'ossido di carbonio (CO)d = 1.25 g/l, 
per gli idrocarburi (CH;,5)d = 0,619 g/l, 
per gli ossidi di azoto (NO:;)d = 2,05 g/1. 


L'appendice 8 fornisce i calcoli relativi ai vari metodi, seguiti da esempi, per determinare Ja quantità 
di gas inquinanti emessi. 


_ 89— 
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APPENDICE I 


SCOMPOSIZIONE IN SEQUENZE DEL CICLO DI FUNZIONAMENTO PER LA PROVA DI 
TIPO | 


f. nfunzione delia fase 


Tempo % 
RSI AR 
Minimo 60s 30,8 
354 

Minimo, veicolo in movimento, marcia inserita e frizione 
Iinnesiata 9s 46 
Cambi di velocità 8s dl 
Accelerazioni ............. FROPORITISTI ATTO IODOOEA 36s 18,5 
Movimento a velocità costante ................. tt 57s 292 
Decelerazioni 25s 12,8 

195 100% 

2. In fuazione dell'uso del cambio 
Minimo 605 30,8 
354 

Minimo, veicolo in movimento, marcia inserita e frizione 
UMBESIAIÀ: linate e 9s 4,6 
Cambi di velocità ...........,.. cc errrrrsesi ci ricerioreo 8s 4.1 
Movimento in prima 24% 123 
Movimento in seconda 53% 272 
Movimento în terza 415 21 

1955 100% 


Velocità media durante fa prova: 19 km/h 
Tempo di funzionamento effettivo: 195 s 
Distanza tcorica percorsa a ogni ciclo: 1,013 km 
Distanza teorica per fa prova {4 cicli): 4,052 km. 
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| . Ciclo di iunzionamento per ta prove di tipo 1 


V km/h 


Le tolleranze sulle 


velucità {x I ksn/h) 
* . = slesuitempi(t 0,53) 


evo 


da tana Bentaione Canti suno combinate 
INGUCIITRÌ dirinnestata vi ; 
—bil-tependa rea ng siii deo AR cà geomeisicamenie — 
PM = cambio in marcia inienia api ace, come 
n i { 
falle 2»? MATCH 3 = I* marcia di fisaca i > | 
L= minimo RL i 
sir cialarinien a leira ——{-—.— dirla cera 
£, 
t/ 
Lr) 
za /, 

as himih 1 ui È 

32 kn TT Pa R 
è’ 
pas 
) O 
LI (8) 
Me | 
4 pre) LÌ) uw 
L (©) 
ty 
15 km/h È 
Ire h ira 


CEOEILALA AE 


IS 


lio MVOSLAALSSALLMSLLALSLL LL 


pe 
= 


“Yempy per sequenza 
21° |a] 23 pa] 2 


Numeri delle detgucnze 


Tempi parziali per dive 


19% secondi 
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AFSENDICE 2 


BANCO DINAMOMETRICO A RULLI 


LA DEFINIZIONE DI UN BRANCO A_RLILLI A CURVA DI ASSORBIMENTO DI 
POTENZA DEFINITA 


Li. Introduzione 


Qualora la resistenza totale all'avanzamento su strada non si possa riprodurre 3! banco. tra i valori di 
10 e 50 km/h. si raccomanda di usare un banco a rulli con le caratteristiche qui di seguito definite. 


12. Definizione 


1.2.1, Il banco può avere uno 0 due rulli. 


1) rullo anteriore deve trascinare, direttamente o indirettamente, le masse d'inerzia e il freno. 


b:3:3 Dopo aver regolato il freno a $0kfi/h con l'ausilio di uno dei metodi descritti al punto 3. si può 
determinare K con la formata Pa KV. 


La potenza assorbita (P.} del freno e dagli attriti interni del banco a partire dalla regolazione a una 
velocità di SO km.h del veicolo deve essere tale che per V > 12 km/h si ottenga: 


P, e KW 15*KWax5UPVa 


(senza che sia negativa). 
e che per V 12 km/h: 
P, sia compresa tra De P, e KV i + SURKVW,: + 5% PVoo: 


dove: 
K: caratteristiche delbancoarulli 


PVy: potenza assorbita a SO km/h. 


sw 


METODO DI GRADUAZIONE DEL BANCO A RULLI 


24. Introduzione 


La presente appendice descrive il metodo da usare per determinare la potenza assorbita da un banco 
a rulli. Quest'ultima comprende la potenza assorbita dagli attriti e quella assorbita dal freno. 


lì banco a rulli viene fanciato a una velocità superiore alla velocità massima di prova, A quel punto 
viene disinnestato il dispositivo di lancio e fa velocità di rotazione deî ruilo diminuisce. 


L'energia cinetica dei rulli viene dissipata dai freno e dagli attriti. Questo metodo non tiene conto 
della variazione degli attriti internì dei rulli tra 1a fase di pieno carico e quella fuori carico. 


Non si tiene neppure conto degli attriti del rullo posteriore quando quest'ultimo è libero. 


RE. - pese 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 
_——m6——c r-m@@@t21/’@@——————m—T———TTr_€rTÉÉmé "e WsEcrs:czrrrrT——@@—@@ yz 


22, Taratura dell'indicatore di potenza in funzione detla potenrs assorbita a 50 km/h 
Si applica la procedura seguente. 
22.1. Misurare, se non è già stato fatto, fa velocità di rotazione del rullo. A tale scopo si può usare una 
quinta ruota, un contagin o altro dispositivo. 
222. Sistemare il veicolo sul banco o applicare un altro metodo per avsiore il banco. 
TI: Usare il volano di inerzia 0 qualsiasi altro sistema per fa classe d'inerzia da prendere in esame. 
Potenza assorbita (P_)inkW 
+5” PVa 
3*akV 
-— $* 
Pv 50 Pesi, 
PV 12 
. 


12 so Velocità (Vin kmsh 


2.2.4. Lanciare il banco a una velocità di SO km/h. 
2.2.5. Annotare la potenza indicata (Pi). 
2.2.6. Aumentare la velocità sino a 60 km/h. 


2.2.3. Disinnestare il dispositivo usato per avviare il banco. 


Bo pe 
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2.2.8, Annotase il tempo di decelerazione del banco da 55 km/h a 45 kmoh. 
2.2.9. Regolare il freno su un valore diverso. 


22.10. Ripetere le operazioni prescritte ai punti 2.24-1.2.9 un numero di volte sufficiente per coprire ja 
gamma delle potenze usate su strada. 


22.11, = Calcolarela potenza assorbita secondo la formula: 


Mv vi) 


Pa= Gao, 


dove. 

P,: potenza assorbita in kW: 

Mi: inerzia equivalente in kg (senza tener conto dell'inerzia del rullo libero pastenore); 
Vi: velocita iniziale in m/s {SS kmwh = 1528 m/s); 

V.: velocita finale in m/s (46 kmZh = 12,50 mes): 


[1] 
t: tempo di decelerazione del rallo da SS km/h a $$km/h. 


dd 
* 
da 
U 
de 
to 


. . Diagramma della potenza rilevata a S0 km/h in funzione della potenza assorbita sila stessa velocità. 


Potenzà indicata (P.) È P, 
a 50km:h 
nkW 


3.00 


1.00 


P, 


1.00 2.00 3.00 4.00 
Potenza assorbita (P,) a S0km hiniW 


2.32.13. Le operazioni prescritte ai punti 2.2.3-2.2.12 devono essere ripetute per tutte le classi di inezzia da 
prendere in esame. 
Dà. Taratura dell'indicatore di porenza in funzione della potenza assorbita per altre velocità 


Le procedure di cui al punto 2.2 vengono ripetuie il numero di volte necessario per le velocità pre- 
scelte. 


24. Verifica della cuma d'assordimento del banco a rulli a partire da uo punto di riferimento alla relocità di 
50 km/h 


- 9 — 
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24.1. Sistemare il veicolo sul benco o applicare un altro metodo per avviare il banco. 
2:42. Regolare il banco sulla potenza assorbita P_alla velocità di SO km/h. 
24.3. Annotare la potenza assorbita alle velocità di 40, 30, 20 km/h. 


244, Tracciare la curva PyV) e verificarne la conformità alle prescrizioni del punto 1.2.2. 


24.5. Ripetere le operazioni dei punti 2,4.1-2.4.4 per altri valori di potenza P, alla velocità di O km/h per 
altri valori di inerzia. 


2.5. Si deve applicare fo stesso procedimento per la taratura in forza o in coppia. 
3. REGOLAZIONE DEL BANCO 

3.3. Tasatura in fuazione della depressione 

3.1. introduzione 


Questo metodo non è ritenuto il migliore e va applicato unicamente sui banchi a curva disssorbi. 
mento di potenza definita per determinare la regolazione di potenza assorbita a SOkm/h crcon i 
moion ad accensione spontanea, 


3.3.2 Apparecchiztura di prova 
La depressione (0 pressione assoluta) nel collettore d'aspirazione del.veicolo viene misurata con una 


precisione di 20,25 hPa. Deve tuttavia essere possibile registrare questo parametro in modo continuo 


0 2 intervalli che non superino un secondo. La velocità deve essere registrata in continuo con una 


precisione di 1.0.4 km/h. 


3.1.3. Prove su pista 
3.1.3.1, Ci si accerta anzitutto che siano soddisfatte le disposizioni det punto 4 dell'appendice 3. 


Si fa funzionare il veicoto a una velocità costante di 50 km/h, registrando la velocità e la depressione 


3.1.3.2. di SO 
(0 la pressione assoluta) conformemente alle condizioni del punto 3.12. 


3.1.3.3. Si ripete l'operazione descritta al punto 3.1.3.2 tre volte in ogni senso. | sei passaggi vanno eseguiti 
entro un termine massimo di quattro ore. 


LEI Riduzione dei dati e criteri di accettazione 


3.1.4.1. Esaminase i risultati ottenuti con le operazioni prescritte ai punti 3.1.3.2 e 3.1.3.3 (la velocità non 
deve essere inferiore a 49,5 km/h e superiore a 50,5 km/h per più di un secondo). Per ciascun passag- 
gio, si deve determinare la depressione a intervalli di un secondo, calcolare la depressione media (7) 
e lo scamo-tipo {s}: questo calcolo deve vertere su almeno 10 valori di depressione. 


3.1.4.2. © Lo scarto-tipo non deve superare del 10% il valore medio (7) per ciascun passaggio. 


3.1.4.3. Calcolare il valore medio (F) per i sei passaggi (3 in ogni senso). 
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3.1,$, Regolazione del banco 


3.1.5.1. Operazioni preliminari 


$i eseguono ie operazioni prescritte ai punti 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 dell'appendice 3. 


3.1.5.2. Regolazione del freno 


Dopo aver scaldato il veicolo. farlo funzionare a una velocità costante di 50 km/h, regolare il freno 
in modo da ottenere il valore di depressione (7) determinato in conformità del punto 3.1.4,3. 


Lo scarto rispetto a questo valore non deve superare 0,25 kPa. Per questa operazione ci si serve degli 
apparecchi usati per la prova su pista. 


32. Aftrì metodi di regelazione 


. 


La regolazione dei banco si può fare alla velocità costante di S0%m/h con i metodi descritti 
nell'appendice 3. 


3.3, Frentuale variante 


Con l'accordo del costruttore. si può applicore il metodo seguente. 


33.1. I! freno viene regolato in modo da assorbire [a potenza esercitata sulle ruote motrici a una velocita 
costante di S0 km-h, in conformità delta tabella seguente, 


Massa di riferimento del veicolo {Mr) Potenza assorbita dal banco 


hg} 


a 
kW} 


Mr 750 13 

160 <Mrz 850 14 
859 < Mr<£ 1020 15 
1020 < Mr < 1250 07 
1250 < Mr< 1470 18 
1470 < Mr £ 1200 20 
1709 < Mrs 1930 21 
i 930 < Mr < 2150 2,3 
2150 < Mr s 2380 23 
2380 < Mr < 2610 2,6 


2610 < Mr 


3.3.2. Nel caso di veicoli diversi dalle autovetture private, con un peso di riferimento superiore a | 700kz. 
o di veicoli con tutte le ruote motrici, si moltiplicano i valori di poreriza indicati nelia tabella del 
precedente punto 3.3.1 per un fattore 13. 


— 96 — 
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APPENDICE 3 


RESISTENZA ALL'AVANZAMENTO DI UN VEICOLO — METODO DI MISURAZIONE SU PISTA — 
SIMULAZIONE SUL BANCO A RULLI 


I. OGGETTO 


1 metodi qui di seguito definiti sono intesi a misurare la resistenza all'avanzamento di un veicolo 
che circoli su strada a velocità costante e di simulare questa resistenza in una prova sul banco a rulli 
nelle condizioni specificate 3i punto 4.1.3.) dell'allegato II. 


ts 
. 


DESCRIZIONE DELLA PISTA 


La pista deve essere orizzontale e avere una lunghezza sull'iciente per consentire di eseguire le misu- 
razioni qui di seguito specificate. La pendenza dere essere costante. con un'apprassimazione dello 
0.1 *»e non superare 11,5 "e. 


3. CONDIZIONI ATMOSFERICHE 
3. Vento 
Durante ia prova, la velocità media del vento non deve superare 3 m/s, con raffiche inferiori a 


$ m/s. L'azione trasversale del vento. inoltre, deve essere inferiore a 2.m/s, La velocità del vento va 
misurata a 0,7 m sopra il livello del manto stradale. 


32: Umidità 


La strada dere essere asciutta. 


3.3. Pressione e temperatura 


La densità dell'aria al momento della prova non deve discostarsi di oture 7,5 *» dalle condizioni di 
nferimento P_= 100kPa,e T = 2932 K. 


4. CONDIZIONI E PREPARAZIONE DEL VEICOLO 


4. Rodaggio 


Il veicolo dere trovarsi in normali condizioni di funzionamento e di regolazione e aver superato un 
rodaggio di almeno 3000 km. I pneumatici devono essere stati rodati contemporaneamente al vei- 
colo 0 presentare il 90-50 % della profondità dei disegni det battistrada. 


42. Verifiche 


Si verifica che, în ordine ai seguenti punti, il veicolo sia conforme alle specifiche del costruttore per 
il tipo di uso in esame: 


—  fuole, coprimozzi, pneumatici {marca, po, pressione); 
— geometna dell'uvantreno; 
— regolazione dei freni {soppressione degli attriti parassiti); 
— lubrificazione dei treni anteriore e posteriore; 
— regolazione della sospensione e dell'assetto del veicolo: 
— evo. 

99 = 


4 — Libreria - Suppl. ord. G.U. n. 208. 
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4.3.1. Il veicolo viene caricato fino a raggiungere la sus massa di riferimento. 


L'asserto del veicolo deve essere quello ottenuto quando il centro di gravità dei carico Li trova dl 
rientro della retta che unisce i punti R dei posti laltrali anteriori. 


43 Per le prove su pista, i finestrini del veicolo sono chiusi, Gli eventuali dispositivi a nbalta. quali 
prese d'aria, fan, ecc. devono essere in posizione di non funzionamento. 


4.3.3. 1} veicolo deve essere pulito. 


4.3.4. Subito prima della prova, il veicolo deve essere portato, nei modi adeguati, alla sua normale tempe- 
ratura di funzionamento. 


$. METODI 


Sì. Merodo della variazione di energia nella decelerazione a ruota libera 


$1.1. Su pista 


5.1.1.1. Apparecchiatura di misurazione ed errore ammesso: 


— iltempo viene misurato con un errore inferiore a 0,1 s: 


— , la velocità viene misurata con un errore inferiore al 2%. 


$.4.1,2. Procedimento di prova 


$.1.1.2.1. Accelerare sino a che il seicolo raggiunga una velocità di 10 km/h superiore affa velocità di prova 
sceita V. 


5.1.1.2.2. Mettere il cambio in folle. 


$.1.1.23. Misurare îl tempo di decelerazione del veicolo dalla velocità 
Vi Vr AVkmhaVi V- AVkm/b,oveeroticonà V « Skm/h. 


$.1.1,2.4. Eseguire la stessa prova nell'altro senso e-determinare t;. 
5.1.1.2.5. Calcolare fa media dei due tempi t, e t,, ovvero T:. 
$.1.1.2.6. Ripetere queste prove un numero di volte sufficiente a raggiungere la precisione statistica (pi sulla 

media 

| a 
T= = E panocinferiorea!2%(p52%) 
ist 
Lu precisione statistica è definita come segue: 


dore: 

t: coefficiente dato dalla tabella seguente: 

n: numero di prove: a” 

s: deviazione standard, se} Li ì cdi 


nei 


- R_- 
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dove: 


Pè espresso inkW: 
Vi velocità della prova, in m/s; 
4 Vi scarto di velocita rispetto alla velocita V. in mes: 


Mi: massa di riferimento, in kg: 


T: tempo, in s. 
512. Al banco 


5.121. Apparecchiatura di misurazione ed errore ammesso 


L'apparecchiatura dev'essere identica a quella usata per îa prova su pista. 
$.1.2.2. Procedimento di prova 
$.1.2.2.1.  Sistemare il veicolo sul banco a rulli 


5.1.2.2.2.  Adeguare la pressione dei pneumatici (a freddo) delle ruote motrici al valore richiesto dal banco a 
rulli. 


5.1.2.2.3. Regolare l'inerzia equivalente 1 del banco. 
$.1.2.2.4, Portare il veicolo e il banco alla loro temperatura di funzionamento, con un metodo adeguata. 


5.1.2.2.5. Eseguire le operazioni descritte al punto $.1.1.2 (punti $.1.1.2.4 e 5.1.1.2.£ esclusi), sostituendo M 
con Il neila formula del punto 5.1.1.2.7; 


$.1.2.2.6. Variare fa regolazione del freno in modo da soddisfare alle prescrizioni del punto 4.1.4.1 dell'alle- 


gato 1 
SI Metodo di misurazione della coppia a velocità costante 
S21. Su pista 


5.2.1.1. Apparecchiatura di misurazione ed efrore ammesso: 
— dacoppiu viene misurata con un dispositivo di misurazione che presenti una precisione del 2%4: 


— lavelocità viene misurata con una previsione del 2* 
$.2.1.2. Procedimento di prova 


SS.28. Porture tl cerato afli velecità costante scelta V. 
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det. negare Ld COPpia V.,, € 16 YEIULILA DL NILO AINSI MID IIFITTINDIR N09 BM 3 Sarti medi epr pro wire n 0 vi 
1000 conforme alla norma ISO n. 970. 


£.2.1.23. Le variazioni defla coppia C.,, e la velocita in funzione del tempo non devono superare il $ ‘3 
durante ciascun secondo del periodo di registrazione. 


$.2.1.2.3,  {l valore di coppia preso in considerazione C., è la coppia media determinata in base alla formula 


seguente: 
stedt 


Ca + | Cina: 


4 
$2.1.2.5. Eseguire la stessa prova nell'altro senso e determinare C,; 


$.2.1.2.6. Fare la media dei due valori di coppia C,, € C.; ovvero C, 


SI: Al banco 

5.221. Apparecchiatura di misurazione ed errore ammesso 
L'apparecchiatura deve essere identica a quella usata per la prova su pista. 

$.2.3.2. = Procedimento di prova 

5.2.2.2.1. Eseguire le operazioni descritte ai pufiti $.1.2.2.1-5.1.2.2.4 


5.2.2.2.2. Eseguire le operazioni descritte ai punti 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4. 


.2.2.2.3.  Aggiustare la regolazione del freno in modo da conformarsi alle prescrizioni del punto 411 
dell'allegnio ÎI1. 


5.3. Determinazione detla coppia integrata durante il ciclo di prova variabile 

SI. Questo metodo è complementare, ma non obbligatorio, al metodo a velocità costante descritto al 
punto 5.2. 

5.3.2. In questo metodo di prova dinamico, si determina il valore medio della coppia M. A tal fine si 


integrano | vatori effettivi di coppia in funzione del tempo durante un determinato ciclo di funzio» 
namento eseguito col veicolo di prova. 


La coppia integrata viene quindi divisa per la diifsrenza di tempo, dando 


ti 
M sr | Afttr - di (con M(1) > 0) 
t2-1 


tu 
N viene calcolato in base 3 sei serie di risultati. 


Per quanto riguarda il ritmo di campionatura di Ti. si raccomanda che esso sia di simeno 2 al 
secondo. 


5.3.3. Regoluzione del banco 


La frenatura viene regolati con il metodo descritto at punto $.2. Se la coppia Ni al banco non corri. 
sponde alla coppia M su strada, le regolazioni del freno vengono modificate sino 3 far coincidere 
Questi valori con un'approssimazione del 5 *%. 


Mata 


Questo metodo si può usare sima tmente von dinamometti 4 simulazione elettrica Jeil'inerzio d con 
una pornbilità di sratura di precivite 
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5.34. Criten di accettazione 


Lo scamo-tipo di sei misurazioni non deve superare it 2 *% del valore medio. 


54. Metodo di misurazione delia decelerazione cos pia:taforma piroscopica 


SA. Su pista 


$.4.1.1. Apparecchiatura di misurazione ed errore ammesso: 


— misurazione della velocità: errore inferiore al 2%; 
— misurazione della decelerazione: errore inferiore all°1 %; 
— misurazione della pendenza della pista: errore inferiore all'1 %: 


— misurazione del tempo: errore inferiore a 0! s. 


L'assetto del veicolo viene determinato su un'area orizzontale di riferimento e, per confronto, è pos- 
sibile dedurre la pendenza delia piùta (a). 


$.4.1.2 Procedimento di prova 


5.4.1.2.1. Accelerare sino a che il veicolo raggiunga una velocità di almeno 5 kmrh superiore alla velocità 
scelta, 


$.4.1.2.2. Registrare la decelerazione tra le velocità V + 0,5 km/he V — 0,5km.h. 


5.4.1.2.3, Calcolare la decelerazione media corrispondente alla velocità V con la formula seguente: 


' 
etf v(1)dt- g-sina, 


o 
dove: 
Vi valore medio delia decelerazione alla velocità Vin un senso della pista: 
t: tempo di decelerazione da V + 0,fkm'haV- 0,$kmrh: 


Y:(t): decelerazione registrata durante questo tempo; 


g= 9,81 m-se3. 
5.4.1.2.4. Eseguire fe stesse misurazioni nell'altro senso e determinare 7; 
; :_ H+ ) 
5.4.1.2.5. Calcolare la media Fi= tra perla prova i. 


5.4.1.2.6. Eseguire un numero di prove sufficiente, come stabilito dal punto $.1.1.2.6, sostituendo T mediante 


ret 


4 tao 


i=4 


5.4.1.2?.  Cotcolare ta forza assorbita media F = MF 


dove: 
M: massa dinfenmento del veicolo in k3: 


TC: decelerazione media calcolata in precedenza. 
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5.4.2, Al banco 


$.4.2.1. Apparecchiatura di misurazione ed errore ammesso 


Si deve usare l'apparecchiatura di misurazione appanenente al banco. conformemente al punto 2 
dell'aippendise 2, 


$.4.2.2. — Procedimento di prova 


5.4,2.2.1. Regolazione della forza sul cerchione a regine costante 


Sui banco a rulli, fa resisienza totale si ottiene tenendo presente quanto segue: 


F se Finsicne + Frasmor cell'ame morire. 

F....u ® Fa; resistenza all'avanzamento: 

F.iciou * Fa — Firotolamento dell'asse motore; 

Fino è la forza indicata sull'apparecchio di misurazione dei banco a rulli: 


Fi = resistenza all’avanzamento, è nota; 


Fiaoumento dell'ane moore! 


— $1misurerà, se possibile, sul banco a rulli: il veicolo in prova, con il cambio in folle, viene por- 
tato dal banco alla velocità di prova; ia resistenza al rotolamento dell'asse motore viene quindi 
letta sull'apparecchio di misurazione del banco a rulli; 


si determinerà nel caso di banchi a rulli che non consentano la misurazione; per i banchi a 
rulli, la resistenza alla rotazione Ra sarà quella determinata preventivamente su strada. Per i 
banchi a un rullo, la resisienza alla rotazione Ra sarà quella delerminata su strada moltiplicata 
per un coefficiente R pari al rapporto massa dell'asse motore/massa totale del veicolo. 

Noia 

Ra si ottiene tramite la curva F_ = f(V). 
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APPENDICE 4 


VERIFICA DELLE INERZIE NON: MECCANICHE 


I. OGGETTO 


{î metodo descritto nella presente appendice consente di controllare che l'inerzia totale del banco simuli 
in modo soddisfacente i valori effettivi durante le varie fasi del ciclo di prova. 


2. PRINCIPIO 


2.1. Elaborazione delle equazioni di lavoro 


Dato che il banco è soggetto alle variazioni della velocità di rotazione del o dei rulli, 1a forza sulla super- 
ficie di questi ultimi può essere espressa con ia formula: 


F=l-relu-y+F; 


dove: 

F: forza sulla superficie del 0 dei rulli: 

i: anerzia totale del banco (inerzia equivalente del veicolo: vedi fa tabella del seguente punto 5.1); 
tu: inerzia delle masse meccaniche del banco: 
‘y: accelerazione tangenziale alla superficie del rullo; 


Fi: forza d'inerzia. 
Nota 


In appendice si troverà una spiegazione di questa formula con riferimento si banchi a simulazione mec- 
canica delle inerzie. 


L'inerzia totale, pertanto, risulta dalla formula: 


taty+ E 
Y 


dove: 
lu sipuo calcolare o misurare con i metodi tradizionali: 
F, sipuo misurare al banco: 


y si puo calcolare in bass alla velocità periferica dei rulli. 


L'inerzia totale sf» si determina in una prova di accelerazione 0 di decelerazione con valori superiori o 
pan a quelli otienuti durante un ciclo di prova. 
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2.2. Errore aromesso nel cafcofo dell'inerzia totale 


1 metodi di prosa e di calcolo devono consentire di determinare l'inezzia totale 1 con un errore relativo 
(41/1) inferiore al 2%. 


3. PRESCRIZIONI 
3.1. La massa dell'ineszia totale simulata 1 deve sestare identica al valore teorico dell'inerzia equivalente 
(vedi il punto S.1 dell'allegato 130) entro i seguenti limiti: 
3.1.1. + $% del valore teorico per ciascun valore istantaneo: 
3.1.2. £ 2% del valore teorico per il vafore medio calcolato per ciascuna operazione del ciclo. 


3.2. 1 limiti specificati al punto 3.1.1 vengono ponati a +50 % per un secondo alla partenza e, nel caso di 
vercoli a cambio manuale, per due secondi durante i cambi di velocità. 


4. PROCEDIMENTO DI CONTROLLO 


4.1. 11 controllo viene eseguito durante ogni prova per tutta fa durata del ciclo definito al punto 2.1 dell'alle- 
gato NI. 


4.2. Tuttavia, ove siano soddisfatte le disposizioni del punto 3 con accelerazioni istantanee almeno tre volte 


supenon o inferiori ai vatori ottenuti durante le operazioni del ciclo ieorico, il suddetto controllo non è 
necessano. 


5. = NOTA TECNICA 


Commenti sull’elaborazione delle equazioni di lavoro 


$.1. Equilibrio delle forze su strada 


CR=k, I, 99! - k.Jo: do? + ki My» k;F.r, 
di di 


5.2. Equilibrio delle forze su un banco a inerzie simulate meccanicamente 


dWm 
sa dol, IRm_ di 
Cas Kn ro + ki La r+kyF.n 


= kyJr cl + kyra sky Fari 
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5.3. Equilibrio delle forze su un banco a inerzie simulare non meccanicamente 


dWe 
do! J Re dt Ci 
=K,J +k i ——____ fit — ky F,f 
Ce sf; di ’ LI Re 1 34” 


= ky Jr col + ki {Iuy- Fin + kyF,ri 


In queste formule: 


CR: coppia motore su strada: 

Cm: coppia motore subanco a inerzie simulate meccanicamente: 

Ce: coppia motore su banco a inerzie simulase elettricamente: 

In: momento di inerzia della ra3missione del veicolo riferito alle ruote movici: 
Jr: momento di inerzia delle ruote non motrici: 


J Rim: momentodi inerzia del banco 4 inerzie simulate meccanicamente: 


JI Re: momento di inerzia meccanico del banco a inerzie simulate elettricamente; 


M: massa del veicolo su pista: 

Li inerzia equivalente del banco a inerzie simulate meccanicamente; 
iu: inerzia meccanica del banco a inerzie simulate elettricamente; 
F: forza risultante a velocità costante; 

Ci: coppia nsultante dalle inerzie simulate elettricamente: 

F.: forza risultante dalle inerzie simulate elettricamente; 

cdi accelerazione angolare delîe ruote motrici; 

doi accelerazione angolare delle ruote non movici: 

ue accelerazione angolare del banco a inerzie meccaniche: 

e accelerazione angolare del banco a inerzie efettriche; 

v: accelerazione lineare; 

ri raggio delle ruote motrici in condizioni di carico; 

r.: raggio delle ruote non motrici in condizioni di carico; 
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Rm: raggio dei rutti del banco a inerzie meccaniche: 
Re: raggio dei rulli del banco a inerzie elettriche: 


ki coefficiente dipendente dal rapporto di demoltiplicazione della trasmissione, da varie inerzie 
della trasmissione e dal «rendimento»: 


îi 
2 rapporto di trasmissione x 7,7 x «rendimento», 


du: rapporto di trasmissione x «rendimento». 


Supponendo che i due tipi di banco (punti 5.2 e 5.3) abbiano caratteristiche identiche, semplificando si 
ottiene la formula: 


kiflu.y + F)n=kol-v-r 
da cui: 


Fi 


Iaelu+— 
Y 
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APPENDICE S 


DESCRIZIONE DEI SISTEMI DI PRELIEVO DEI GAS 


I. INTRODUZIONE 
LI, Vari tipi di sistemi di prelievo consentono di soddisfare atle prescrizioni del paragrafo 4.2 dell’alle- 
gato 3. 


1 dispositivi descritti ai paragrafi 3.1, 3.2 e 3.3 vengono considerati accettabili se soddisfano ai cri- 
ren essenziali che si applicano al principio della diluizione variabile. 


da, Il laboratorio deve indicare, nella sua comunicazione, il metodo di prelievo usato per la prova. 


La 


CRITERI APPLICABILI AL SISTEMA A DILUIZIONE VARIABILE PER LA MISURA 
DELLE EMISSIONI DI GAS DI SCARICO 


«2.1. Campo di applicazione 


Specificare le caratteristiche di funzionamento di un sistema di prelievo dei gas di scarico desti. 
nato a misurare fe emissioni massiche reali di scarico di un veicolo conformemente alle disposi» 
guomi della presente direttiva. 


Îì principio del prelievo a diluizione variabile per la misura delle emissioni massiche esige che 
ncorrano tre condizioni: 


2.11. 1 gas di scarico del veicolo devono essere diluiti in modo continuo con aria ambiente in desermi- 
nate condizioni. 


2.1.2. 11 volume totale della miscela di gas di scarico e aria di diluizione deve essere misurato con preci. 
sione. 
2.1.3. Deve essere raccolto per analisi un campione di proporzione costante tra gas di scarico diluiti e 


ana di diluizione. 


Le emissioni massiche sono determinate sulla base della concentrazione del campione proporzio- 
nale, nonché del volume totale misurato durante fa prova. Le concentrazioni del campione sono 
corrette in funzione del tenore in sostanze inquinanti nell'aria ambiente. 


23 Riassunto tecnico 
La figura 1 riporta lo schema di massima del sistema di prelievo. 

diet 1 gus di sc:rico dei veicolo devono essere diluiti con una sufficiente quantità di aria ambiente per 
impedire una condensazione dell'acqua nel sistema di prelievo e di misurazione. 

REST il sistema di prelievo dei gas di scarico deve consentire di misurare le concentrazioni volumetriche 
medie dei componenti CO., CI, HC c NO, ottenuti nei gas di scarico emessi nel corso del ciclo di 
prova del veicolo. 

2.0.3. La miscela aria. gas di scarico deve essere omagenca all'attezza delia sonda di prefievo Ivedi para» 
gisfo 2.3.1.2). 

Qi. Lisonda deve prelevare un cimpionte rappreentativo dei gas di vvarico diluiti. 
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2.2.5. $i sistema deve permettere di misurare i volume totale di gas di scarico diluiti del veicoto di prova. 


2.2.6. L'apparecchiatura di prelievo deve essere impermeabile ai gas. La progettazione del sistema di pre- 
lievo a diluizione variabile e i materiali di cui è costituito debbono essere tali da non incidere sulla 
concentrazione delle sostanze inquinanu nei gas di scarico, diluiti. Se uno degli elementi dell'appa- 
recchiatura iscambiatore di calore, ciclone. ventilatore. ecc.} modifica la concentrazione di una 
delle sostanze inquinanti nei gas diluiti e se tale difetto non puo essere corretto, occorre prelevare 
il campione di tale inquinante a monte di questo elemento. 


ST: Se ii veicolo di prova è munito di un sistema di scarico a più uscite. i tubi di raccordo devono 
essere colìegati tra di essi mediante un collettore installato per quanto possibile vicino al veicolo. 


2.2.8. E campioni di gas vengono raccolti nei sacchi di prelievo di capacità suificiente per non ostacolare 
il Nusso di gas durante:it periodo di prelievo. Detti sacchi devono essere costituiti di materiali che 
non alterino le concentrazioni di gas inquinanti (vedi paragrafo 2.3.4.4). 


2.2.9. Il sistema di diluizione variabile deve essere concepito in modo da consentire di prelevare i gas di 
scarico senza modificare in modo sensibile la contropressione all'uscita del tubo di scarico tredi 
paragrafo 2.3.1.1). 


2.3. Specificazioni particolari 
2.3.1. Apparecchiatura per la raccolta e la diluizione dei gas di scarico 
2.3.1.1, Il tubo di raccordo tra l'uscita o le uscite di scarico dei veicolo e della camera di miscela deve 


essere corto quanto possibile: in ogni caso esso non deve: 


— modificare la pressione statica all'uscita 0 alle uscite dì scarico del veicolo di prova di olue + 
0,75 kPa a SOkm orari oppure di oltre +1.2t kPa su tutta la durata della prova, ri.petto alle 
pressioni statiche registrate quando nessun elemento è raccordato alle uscite di scarico del vei- 
colo. 


La pressione deve essere misurata nel tubo di uscita dello scarico oppure in una prolunga che 
abbia fo stesso diametro, nelle immediate vicinanze del tubo; 


— modificare 0 cambiare la natura del gas di scarico. 


2.3.1.2. Deve essere predisposta una camera di miscela nella quale i gas di scarico del veicolo e Faria di 
diluizione siano mescolati in modo da formare una miscela omogenea al punto di uscita deila 
camera. L'omogeneità della miscela in una sezione trasversale qualsiasi a livello della sonda di 
prelievo non deve discostarsi di oltre +2” dal valore medio ottenuto in cinque punti slrmeno 
situati ad intervalli regolari sul diametro della vena di gas. La pressione all'interno della camesa di 
miscela non deve discostarsi di oltre 10,25 kPa dalla pressione atmosferica per ridurre al minimo 
gli effetti sulle condizioni all'uscita di scarico e per limitare il calo di pressione neil'apparecchio di 
condizionamento dell'aria di diluizione, ove esista. 


2.3.2. Dispositivo di aspirazione. dispositivo di misurazione del volume 


Detto dispositivo può funzionare secondo una gamma di velocità fisse per avere un alMusso sutfi. 
ciente ad impedire la condensa dell'acqua. Si ottiene in genere questo risuftato mariznento nel 
sacco di prelievo dei gas di scarico diluiti una concentrazione di CO: inferiore 21 "rin soiume. 


2.33. Misurazione del vvlume 


233.1. Il dispositivo di misurazione del volume dere mantenere una precisione di taratura 4 +2”. in tutte 
le condizioni di funzionamento. Se il dispositivo non è in grado di compensare le variazioni di 
temperatura della miscela gas di scarico-aria di diluizione dI punto di misurazione, s1 deve ricorrere 
ad unu «cambiatore di calore per mantenere la temperatura e 29 C della temperatura di funzio» 
namento prevista Se necessario, si può utilizzare un separatore a cistone per proteggere i dispo- 
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233.2. Un rivelatore di temperatura deve essere installato immediatamente a monte dei disposivo di 
misura del volume. Detto rivelatore deve avere un'esattezza di +1 *Ce un tempo di risposta di 0,1 
secondi al 62% di una determinata variazione dì temperatura (valore misurato nell'olio di sili- 


cone), 
2.3.3.3. Durante la prova ie misure di pressione devono avere una precisione e un’esattezza di +0,4 kPa. 
23.34. La determinazione della pressione risperto alla pressione atmosfenca si eiTettua a monte e (se 


necessano) a valle del dispositivo di misurazione dei volume. 


2I4. Prelievo der gas 
23.4. Gas di scarico diluiti 


2.3.4.1.1. fl campione dei gas di scarico diluiti viene prelevato a monte del dispositivo di aspirazione. ma a 
valle degii apparecchi di condizionamento (se esistono). 


2.3.4.1.2. = HfMusso non deve discostarsi dalla media di oltre 12%. 


2.3.4.1.3. = RI Musso del prelievo deve essere al minimo pari a Si per mine al massimo allo 0,2% del flusso 
dei gas di scarico diluiti. 


2.3,4,1.4, I limite equivalente deve applicarsi ad un sistema a massa costante. 


2.3.4.2. Aris di diluizione 


2.3.4.2.1. = Si effettua un prelievo di aria di diluizione ad un Musso costante, in prossimità dell'ala ambiente 
(a valle dell'eventuale filtro). 


2.3.4.2.2. Il gas non deve essere contaminato dai gas di scarico provenienti dalla zona di miscela. 

2.3.4.2.3. 14 flusso del prelievo dell'aria di diluizione deve essere paragonabile a quello utilizzato peri gas di 
scanco diluiti. 

234.3, Operazioni di prelievo 


2.3.4.3.1. = Pmateriali utilizzati per Te operazioni di prelievo devono essere tali da non modificare la concen- 
trazione delle sostanze inquinanti. 


23.4.3.2. Si possono utilizzare filtri per estrarre fe particelle solide del campione. 
2.3.4.3.3. — Sono necessarie alcune pompe per convogliare il campione verso il sacco 0 i sacchi di prelieso. 
2.3.4.3.4. = Sono necessari regolatori di mandata e Mussometrì per ottenere i Nussi richiesti per il prelievo. 


2.3.4.3.5. — Possono essere utilizzati raccordi ermetici al gas, a chiusura rapida, intercalati tra le valtole a tre 
vie e 1 sacchi di prelievo. Detti raccordi devono olturarsi automaticamente dai lato del sacco. Si 
possono usare anche altri metodi per convogliare il campione sino all'inalizzatore {per esempio 
rubinetti di arresto a tre vie). 


2.3.4.3.6. Le varie valvole utilizzate per dirigere i gas di prelicvo saranno a regolazione e ad azione rapide. 


2.3,4,4, Raccolta del campione 
I campiom di gas saranno raccolti dentro sacchi di prelievo di capacità sufficiente per nun dure 


il flusso del prelievo stesso. Detti sacchi sursnno costituiti di un matenale tale da non modificare 
ls concentrazione di gas inquinanti di sintesi di oltre 22°: dapo 20 minuti. 
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24. Apparecchiscura di prelievo complementare per la prors dei veicoli a motore diesel 

24.1. Un punto di prelievo a valle È in prossimità della camera di miscela. 

2.3.2 Una condotta e una sonda di prelievo riscaldate. 

24.3. Un filtro e/o una-pompa riscaldata friscaldato) {dispositivi che possono trovarsi in prossimità 
della fonte dei campione). 

244. Un raccordo rapido che consente di analizzare il campione di aria ambiente raccolto nel sacco. 

245. Tutti gli elementi riscaldati devono essere mantenuti ad una temperatura di 190 2 10?°C con il 
sistema nscaldato. 

2.4.6. Se non è possibile una compensazione deîte variazioni del.Nusso, va predisposto uno scambiatore 
di calore e un dispositiva di regolazione di temperatura aventi Îe caratteristiche di cui al paragrafo 
2.3.3.1 per garantire un Musso costante nel sistema e di conseguenza la proporzionalità del flusso di 
prelievo. 

3. DESCRIZIONE DE! SISTEMI 

3.1. Sistema a diluizione variabile con pompa voiumetrica (sistema PDP-CVYS) (figura 1) 

LARA 1 sistema di prelievo a volume costante con pompa volumetrica (PDP-CVS) sodiisfa alle condi. 
zioni formulate nel presente allegato, determinando la mandata di gas clie passa per la pompa a 
temperatura e a pressione costanti. Per misurare il volume totale, si conta il numero di giri effet 
tuati dalla pompa votumetrica, debitamente tarata. Si ottiene il campione proporzionale effet 
tuando un prelievo a mandata costante tramite una pompa, un flussometro e una valvola di 
regolazione della mandata. 

3.52. La figura È fornisce lo schema di massima di un sistema di prelievo del genere. Dato che si pos: 
sono ottenere nsultati cometti con diverse configurazioni non è obbligatorio che l'impianto sia 
rigorosamente conforme a detto schema. Si potranno usare elementi aggiuntivi, quali apparecchi, 
valvole solenocidi e interruttori allo scopo di ottenere informazioni supplementari e di coordinase le 
funzioni degli efementi che compongono l'impianto. 

3.1.3. L'apparecchiatura di raccolta comprende: 


343.1. un filtro (D) per l'aria di diluizione, che può essere eventualmente preriscaldato: questo filtro è 
costituito da uno strato di carbonio attivo tra due strati di carta e serve a ridurre e a stabilizzare la 
concentrazione, nell'aria di diluizione, degli idrocarburi contenuti nelle emissioni ambientali: 


3.1.3.2. una camera di miscela (M) nella quale i gas di scarico e l'aria vengono mescolati in modo omoage- 
neo; 
3.1.3,3. uno scambiatore di calore (H) con una capacità sufficiente per mantenere durante l'intera prova la 


temperatura della miscela aria/gas di scarico, misurata immediaiamente a monte della pompa 
volumetrica. a 16 *C dei valore previsto. Questo dispositivo non deve modificare il tenore in 
sostanze inquinanti dei gas diluiti prelevati a valle per l'analisi: 


3.1.34. un regolatore di temperatura (TC) usato per preriscaldare fo scambiatore di calore prima delle 
prove e per mantenere costante la temperatura stabilita, durante fa prova, con un'approssimazione 
di 6°C; 

3.1.3.$, 


una pompa volumetrica (POP) che sposti un volume costante di miscela aria/gas di scarico. La 
pumpa deve avere una capacità suificiente pet impedire una condensa dell'icqua nell'apparee. 
chiatura in tutte le condizioni che pussono presentarsi durante una prova. A tale scopo. st usa 
generaimente una pompi volumetrica cun una capavità: 
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3.1.3.5.1. = doppia della mandata massima di gas di scarico provocata dalle fasi di accelerazione del ciclo di 
prova: 0 


3.1.3.5.2. sufficiente a mantenere al di sorio del 3% in volume la concentrazione di CO; nel sacco di pre- 
lievo dei gas di scarico diluiti; 


3.1.3.6. un nvelatore di temperatura (T.) (esattezza 21 °C). montato immediatamente a monie della 
pompa volumetrica. Questo rivelatore deve consentire di controllare continuamente la temperatura 
della miscela diluita di gas di scarico durante la prova; 


3.1.3.7. un manometro (G,) (esattezza 0.3 kPa} montato subito a monie della pompa volumevica, che 
serve a registrare la differenza di pressione tra fa miscela di gas e l'aria ambiente: 


3.1.3.8. un altro manometro {G;) (esattezza +0.4 kPa), montato in modo da poter registrare fo scano di 
pressione tra l'ingresso e l'uscita della pompa: 


3.1.3.9. due sonde di prelievo (S, e S:) che consentono di prelevare campioni costanti dell'aria di dilui- 
zione della miscela diluita gas di scanco-aria: 


3.1.3.10. = un filtro (F) che serve a estrarre Îe pasticelle solide dai gas prelevati per îe analisi: 


3.1.3.11. = pompe (Pi che servono a prelevare un volume costante di aria di diluizione nonchè di miscela 
diluita gas di scarico/aria durante la prova: 


3.1.3.12. = regolatori di mandata (N) che servono a mantenere costante il prelievo di gas durante Îa prova 
tramite fe sonde di prelievo S, è S:: fa mandata deve essere tale che, al termine della prova, si 
disponga di campioni di dimensione sufficiente per l'analisi (10 litri/min); 


3.1,3.13. = Mussometri (FL) per regolare e controllare che il volume di gas erogato durante la prova resti 
costante: 


3.1.3.14. = valvole ad azione rapida (V) che servono a dirigere la mandata costante di campioni di gas sia 
verso 1 sacchi di prelievo sia verso l'atmosfera; 


3.1.3.15. = raccordì ermetici ai gas a chiusura rapida (Qu) intercalati tra le valvoie ad azione rapida e i sacchi 
di prelievo. Il raccordo deve otturarsi automaticamente dal lato del sacco. Si possono usare anche 
altri metodi per inoltrare il campione sino all'analizzatore (p. e. rubinetti d'arresto a ue vie): 


3.1.3.16. = sacchi (B) per la raccolta dei campioni di gas di scarico diluiti e di aria di diluizione durante la 
prova. Essi devono presentare una capacità sufficiente per non ridurre il volume di prelievo ed 
essere fatti di un materiale che non incida sulle misurazioni vere e proprie o sulla composizione 
chimica dei campioni di gas (p. e. pellicole composite di polietilene-poliammide 0 di poliidrocar- 
buri fluorati); 


3.1.3.17. = un contatore numenco (C) che serve a registrare il numero di giri compiuti dalla pompa volume- 
trica durante la prova. 


3.3.4. Apparecchiatura supplementare per la prova dei veicoli a motore ad accensione per compressione 


Per la prova dei veicoli a motore ad accensione per compressione. conformemente ai punti 4.3.1.1 
€ 3.3.2 dell'allegato NIE, si devono usare gli apparecchi supplementari che nella figura 1 si trovano 
entro un riquadro a tratteggio: 


Fh: filtro riscaldato: 

Si: sonda di prelievo in prossimità della camera di miscela: 

Vi: valvola riscaldata 2 più vie: 

Q: art rapido che consenta di analizzare il campione di aria ambiente BA sul nvelstore 


HFID- anolizzatore  conizzazione di fiamma riscaldato; 
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t.R: apparecchi di integrazione e registrazione per le concenuwazioni istantanee di sdrocarbun; 


Lh: condotto di prelievo riscaldato. 


Tutti gli elernenti riscaldati devono essere muntenuti a una temperatura di 190 = 19°C. 


3.2. Sistema di diluizione con tubo di Venturi a deflusso critico (sistema CFV-CVS) sfigura 2) 


3.2.1. L'uso di un tubo di Venturi a deflusso critico nel quadro della procedura di prelievo 3 volume 
costante e un applicazione dei principi della meccanica dei fluidi in condizioni di deflusso critico. 
Ls mandata della miscela variabile di aria di diluizione e di gas di scarico viene mantenuta a una 
velocita sonica direttamente proporzionale alla radice quadrata della temperatura dei gas. La man. 
data viene controllata, calcolata e integrata in modo continuo durante l'intera prova. L'uso di un 
tubo di Venturi aggiuntivo per il prelievo garantisce la proporzionalità dei campioni gassosi. Dato 
che la pressione e la temperatura sona identiche agli ingressi dei due tubi di Venturi, il volume di 
pas prelevato è proporzionale al volume totale di miscela di gas di scarico diluito prodotto. e il 
sistema soddi»fa pertanto alle condizioni itfustrate nel presente allegato. 


30:3, La figura 2 fornisce fo schema di massima di un sistema di prelievo dei genere. Dato che si possono 
ottenere nsultati corretti con configurazioni diverse, non è obbligatorio che l'impianio sia rigorosa» 
mente conforme allo schema. Si potranno usare elementi aggiuntivi, quali apparecchi, valvole, 
solenoidi e interruttori, allo scopa di ottenere informazioni supplementari e di coordinare le fun- 
zioni degli elementi che compongono l'impiunto. 


3.233, L'apparecchiatura di raccolta comprende: 


3.2.3.1. un filtro (D) per l'aria di diluizione. che può essere eveniuzimente preriscaldato: questo fiitro è 
cosutuito da uno strato di carbonio attivo tra due strati di carta e seme a ridurre e a stabilizzare la 
concentrazione, nell'aria di diluizione. degli idrocarburi contenuti .nelie emissioni ambientali: 


3,2.3.2. una camera di miscela (M) neîla quale i gas di scarico e l'aria vengono mescolati in modo omoge- 
neo: 

3,2.3,3, un separatore 3a ciclone (CS) che serne.a estrarre tutie le particelle: 

3.234. due sonde di prelievo (S, e S.) che consentono di prelevare campioni di aria di diluizione e di gas 


di scarico diluiti; 


3.2.3.5. un Venturi di prelievo (SV) a deflusso critico che consenta di prescvare campioni pioporzionali di 
gas di scarico diluiti alla sonda S.; 


3.2.3.6. un filtro (F) che serve a estrarre Îe particelte solide dai gas prelevati per te analisi; 
3.2.3.7. pompe (P) che servono a raccogliere una partie dell'aria e dei gas di scarico diluiti durante ia prova: 
3.2.3.8. un regolatore di mandata {N} che sene a mantenere costante il prelievo di gas duranie la prosa 


tramite la sonda di prelievo Si; ta mundaia deve essere tale che, al termine della prova. st disoonga 
di campioni di dimensione sufficiente per l'analisi (10 tiui/min); 


3.2.3,9. un ammorttore {PS} nel condotto di prelievo; 


3.2.3.10. = Mussometri (FL} per regolure e controllare che il volume d: gas erogato durante la prova sesti 
costante; 


3.23.11. vafvole ad azione rapida (V) che servono a d cigere ia mandata costante di campioni di gas sia 
verso 1 sacchi di prelicro sis verso l'atmosfera: 


32113 raccordi ermetici ai gas 3 chiusura rapida «QI intercalati tra le salsole Id azione rapida e i sacchi di 
prelievo. t1 raccordo deve otturari automaticamente dal lato del sacca Si possono usare anche 
altri metodi per inoltrare il campione sino all'analizzatore ip e. rubinetti d'arresto 3 ire vie}: 
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3.2.3.13. = sacchi {B) per ta raccolta dei campioni di gas di scarico diluiti e di aria di diluizione durante Ta 
prova. Essi devono presentare una capacità sufficiente per non ridurre il volume di prelievo ed 
essere fatti di un matermale che non incida sulle misurazioni vere e proprie o sulla composizione 
chimica dei campioni di gas (p. e. pellicole composite di polietilene-poliammide o di poliidrocar- 
buri luorati); 


3.2.3.14. un manometro (6) che abbia un'esatrezza di +0,4 kPa: 


3.2.3.15. un nvelutore di temperatura (T) che deve avere un'esattezza di =1*C e un tempo di risposta di 
0.1 sa 62% di una determinata variazione di temperatura {valore misurato nell'olio di silicone; 


3.23.16. un tubo di Venturi a deflusso critico di misurazione (M,), che serve a misurare il volume erogato di 
gas di scarico diluiti: 


3,2,3,172. © un ventilatore (BL) con una potenza sufficiente per aspirare il volume totale di gas di scarico 
diluiti; 


3.2,3.18. il sistema di prelievo CFV-CVS deve avere una capacità sufficiente per impedire una condensa 
dell'acqua nell'apparecchiatura in tutte le condizioni che possono presentarsi durante una prova. 
A tale scopo, sì usa generalmente una pompa volumetrica con una capacità: 


3.2.3.18.1. doppia della mandata massima di gas di scarico provocata dalle fasi di accelerazione del ciclo di 
prova: 0 


3.2.3.18.2, sufficiente a mantenere al di sotto del 3% in volume la concentrazione di CO; nel sacco di pre- 
Jievo dei gas di scarico diluiti. 


3.24. Apparecchiatura supplementare per la prova dei veicoli a motore od occensione per compressione 


Per la prova dei veicoli a motore ad accensione per compressione, conformemente ai punti 4.3.1.1 
€ 4.3.2 del presente allegato, si devono usare gli apparecchi supplementari che nella figura 2 si wo- 
vano entro un nquadro a tratteggio: 


Fh: filtro riscaldato; 


Sy: sonda di prelievo in prossimità della camera di miscela: 

Vh: valvola riscaldata a più vie: 

Q: raccordo rapido che consenta di analizzare il campione di aria ambiente BA sul rivelatore 
HFID; 


HFID: analizzatore 2 ionizzazione di fiamma riscaldato; 
T,R: apparecchi di integrazione e regisuazione per le concentrazioni istantanee di idrocarburi; 


Lh: condotto di prelievo riscaldato. 

Tutti gli elementi riscaldati devono essere mantenu.i a una temperstura di 199 # 10°C. 

Se non è possibile compensare variazioni di mandata, occorre predisporre uno scambiatore di 
calore (H) e un regolatore di temperatura (TC) con le caratteristiche specificate al punto 2.2.3 della 


presente appendice, allo scopo di garantire una mandata costante attraverso il tubo di Venturi 
{MV) e, di conseguenza, una mandata proporzionale per Sy. 
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3.3. Sisrema a diluizione variabile con mandara mantenuta costante e misurata tramite depressore {sissema 
CFO-CVYS) tfigura 3) 


33. L'apparecchiatura di raccolta comprende: 

3.34.1, un tubo di prelievo che raccorda il tubo di scarico del veicolo all'apparecchiatura di raccolta vera e 
propna: 

3.3.1.2. un dispositivo di prelievo con una pampa per aspirare una miscela dilurta di gas di scarico e di 
ana: 

3.3.1.3. una camera di miscela (MM) nella quale i gas di scarico e l'aria vengono mescolati in modo omoge- 
neo; 

33.14. uno scambiatore di calore {H) con una capacità sufficiente per mantenere duranie l'intera prova ia 


temperatura della miscela ariagas di scarico, misurata immediatamente a monte della pompa 
volumetrica. a 6 °C dei valore previsto. 


Questo dispositivo non deve modificare il tenore in sostanze inquinanti dei gas diluiti preievati a 
valle per l'analisi. 


Se per alcune sosianze inquinanti, questa condizione non è soddisfatta, il prelievo del campione si 
deve effettuare a monte del ciclone per ia 0 le sosianze inquinanti in questione. 


Eventualmente, si ricorre a un regolayore di temperatura (TC) per preriscaldare fo scambiatore di 
calore prima delle prove e per manienere costante la temperatura stabilita. durante la prova con 
un approssimazione di = 6 °C; 


3.3.1.5. due sonde iS e 5.) che consentono di raccogliere i campioni mediante pompe (P), Nussometri e, se 
del caso, filtri 1F) per estrarre le particelle solide dei gas usati per l'analisi: 


3.3.1.6. una pompa per l'aria di diluizione e un'altra per ia miscela diluita di gas: 
3.3.1. un dispositivo di misurazione del volume mediante depressore: 
3.3.1.8. un nvelatore di temperatura (T,) (esattezza +1°C), montato immediatamente d monte della 


pompa volumetrica. Questo rivelatore deve consentire di controllare continuamente la temperatura 
della miscela diluita di gas di scarico durante la prova: 


3.3.1.9. un manometro (Gi) (esantezza +0,4 kPa) montato subito a monte della pompa volumetrica, che 
serve a registrare la differenza di pressione tra la miscela di gas e l'aria ambiente: 


3.3.1.10. = un altro manometro (G.} (esattezza 20,4 KPA) montato in modo da poter registrare lo scamo di 
pressione tra l'ingresso e l'uscita del depressore; 


3.3.1.11, = regolatori di mandata (N) per mantenere costante il volume di gas erogato duranie fa prova, 
mediante le sonde di prelievo S, e S.. La mandata deve essere tale che, al termine della prova, si 
disponga di campioni di dimensione sufficiente per l'analisi {10 litri/min): 


3.3.1.12. = flussometri (FL) per regolare e controllare che il volume di gas erogato durante la prova resti 
costante; 


3.31.13. valvole ad azione rapida (V) che servono a dirigere la mandata costante di campioni di gas sia 
verso 1 sacchi di prelievo sia verso l'atmosfera: 


3.3.1.14. = raccordi ermetici ai gas a chiusura rapida (Qu) intercalati tra Te valvole ad azione rapida e i sacchi 
di prelievo. Il raccordo deve otturarsi automaticamente dul lato del sacco. Si possono usare anche 
altri metodi per inoltrare il campione sino all'inatizzatore (p. e. rubinetti d'arresto a tre vie): 


3.3 1.5$. = sacchi (B) per la raccolta dei campioni di gas di scarico diluiti e di aria di diluizione durante la 
prova. Essi devono presentare una capacità sufficiente per non ridurre il volume di preliero ed 
essere fatti di un materiale che non incida sulle misurazioni vere e proprie o sulla composizione 
chimica dei campioni di gas (p. e. pellicole composite di polietitsne-poliammide o di poliidrocar. 
buri Aluorati). 
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APPENDICE 6 


METODO DI TARATURA DELL'APPARECCHIATURA 


LA DETERMINAZIONE DELLA CURVA DI TARATURA DELL'ANALIZZATORE 


LI. Ciascuna gamma di misurazione normalmente usata deve essere tarata conformemente al punto 4.3.3 
dell'allegato 111. mediante il metodo precisato qui di seguito. 


12, Si determina la curva di taratura su almeno cinque punti di taratura, a iniervalli quanto più possibile 
uniformi. La concentrazione nominale del gas di taratura con la massima concentrazione dere essere 
pan almeno all‘80 % dell'intera scala. 


43, La curva di taratura viene calcolata con il metodo dei «minimi quadrati». Se il polinomio che ne 
nsulta è di grado superiore a 3, il numero di punti di taratura deve essere almeno pari al grado di 
questo polinomio più 2. 


14, La curva di taratura non deve scostarsi di oltre il 2% dal valore nominale di ciascun gas di tararura. 


15 Andamesto della curva di taratura 


L'andamento della curva di taratura e dei relativi punti consente di verificare la buona esecuzione 
della taratura. Si devono indicare i vari parametri caratteristici dell'analizzatore, in particolare: 


— lascala, 
— lasensibilità, 
— jozero, 


— la data della taratura. 


16. Si possono applicare altre tecniche (uso di un calcolatore, commutazione di gamma elettronica, ecc.) 
ove sia dimostrato in modo soddisfacente per il servizio tecnico che esse offrono una precisione equi» 
valente. 

2 VERIFICA DELLA CLRVA DI TARATURA 

21, Ciascuna gamma di misurazione normalmente usara deve essere verificata prima di ogni analisi, in. 


conformità delle prescrizioni seguenti. 


2,2. Si verifica la taratura usando un gas di azzeramento e un gas di taratura il cui valore nominale si 
avvicini al valore da analizzare. 


23. Se, per i due punti in esame. lo scarto tra il valore teorico e quello ottenuto af momento della rerifica 
non e supenore a £5% dell'intera scala, si passono ritoccare i parametri di regolazione. Diversa- 
mente, s1 deve ritracciare una curva di taratura conformemente al punto i della presente appendice. 


24. Dopo la prova, il gas di azzeramento e lo stesso gas di taratura vengono usati per un nuovo controllo. 
L'analisi è ritenuta valida se lo scarto tra fe due misurazioni è inferiore al 2%. 


3. PROVA DI EFFICIENZA DEL CONVERTITORE DI NO, 
L'efficienza del convertitore usato per convertire NO. in NO dere essere controflsta. Questo con- 


trollo si può effettuare con un ozonizzatore conformemente all'impianto di prova presentato nella 
figura 1 e al procedimento descritto in appresso. 
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3.1. Si tara analizzatore sulla gamma più usuale, conformemente alte istruzioni del fabbricante. con gas 
di azzeramento € di taratura (quest'ultimo deve avere un tenore in NO pari a circa Î°80% dell'intera 
scala e la concentrazione di NO: nella miscela di gas deve essere infenore ai S*% della concentra 
none di NO), Si deve regolare l'anafizzatore di NO, sulla posizione NO, in modo che il gas di tara 
tura non passi nel convertitore. Si annota la concentrazione indicata. 


DI Mediante un raccordo a T, si aggiunge in modo continuo ossigeno a aria sintetica alla correnie di 
gas. fino a che la concentrazione indicata risulti inferiore del 10 * circa alla concentrazione di tara» 
tura di cui al punto D.I. Si registra la concentrazione indicata C. Durante tutta questa operazione 
l’ozonizzatore deve restare disinserito. 


3.3. Si mette quindi l'ozonizzatore in funzione in modo da produrre ozono a sufficienza per far cadere la 
concentrazione di NO al 20% (valore minimo 10%) della concentrazione di taratura specificata al 
punto 3.1. Si trascrive fa concenirazione indicata d. 


3.4. Si commuta quindi l'analizzatore sulla posizione NO, € a questo punto la miscela di gas (costituita 
da NO, NO., O: e N.) passa attraverso il convertitore. Si trascrive la concentrazione indicata a. 


3.5. Si disinserisce quindi l'ozonizzatore. La misceta di gas definita al punto 3.2 passa attraverso il con- 
veruitore, quindi nel rivelatore. Si trascrive Îa concentrazione indicata b. 


3.6. Con l'ozonizzatore sempre disinserito, si arresta anche l'arrivo di ossigeno 0 di aria sintetica. Il valore 
di NO, indicato dall'anatizzatore non deve a quei punto superare di oltre il 5% il valore specificato 
al paragrafo 3.1. 


3.2, L'efficienza del convertitore di NO, si calcola come segue: 
efficienza (%)=(1+2 È } - 100 
3.8. li valore così ottenuto non deve essere inferiore ai 95 *. 
39. Il controlto dell'efficienza deve essere eseguito almeno una volia la settimana. 
4. TARATURA DEL SISTEMA DI PRELIEVO A VOLUME COSTANTE (SISTEMA CVS) 
4.1. Si tara il sistema CVS usundo un flussometro preciso e un dispositivo di riduzione della mandata. Si 


qusurano la mandata nel sistema a vari valori di pressione e i parametri di regolazione, quindi si 
determina la relazione tra questi ultimi e i valori di mandata. 


4.1.1. fl flussometro usato può essere di vari tipi: tubo di Ventiri tarato, Mussometro faminare, flussometro 
a turbina tarato, purché si tratti di un apparecchio di misurazione dinamico, che possa inoltre soddi 
sfare ai punti 4.2.2 e 4.2.3 dell'allegato III. 


4.1.2. Nelle sezioni seguenti si troverà una descrizione di metodi che si possono applicare per tarare gli 
apparecchi di prelievo PDP e CFV, basati sull'uso di un Mussometro laminare che offra la precisione 
necessana, con una venfica statistica della validirà della taratura. 
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42. Taratura della pompa volumetrica (PDP) 


42.1. Îi procedimento di taratura qui diseguito definito descrive l'apparecchiatura. lo schema di prova e i 
vani parametri da misurare per determinare la mandata della pompa del sistema CVS. Tutti 1 parame- 
tri si nferiscono.al Nussometro raccordato in sene alla pompa. Si può quindi tracciare la cura della 
mandata calcolsia espressa in mo min all'ingresso della pompa. in condizioni di pressione e sempe 
ratura assolute». nferito a una funzione di correlazione the cormsponda a una data combinazione di 
parametri della pompa. Viene quindi determinata l'equazione lineare che esprime la relazione tra fa 
mundata della pompa e iu funzione di correlazione. Se la pompa del sistema CYS ha varie velocità di 
trasmissione. si deve effettuare un'operazione di taratura per ciascuna velocità ussta. 


422. Questo procedimento di taratura è basato sulla misurazione dei valori assoluti dei parametn Sella 
pompa e dei NMussometri, che sono in relazione con la mandata in ogni punto Occorre osservare tre 
condizioni affinché siano garantite lu precisione e la continuità della curva di taratura. 


4.221, Questi valori di pressione delli pompa derono essere misurati su. prese della pompa stessa. e n0n 
sulle condutture ssterne raccordate all'ingresso e all'uscita della pompa. Le prese di pressione instal. 
date, rispettivamente, nei punti superiore e interiore del disco rorante freniale della pompa sono s0g- 
gette alle pressioni resli esistenti nei basamento della pompa. e riflettono guindi gli scarti assviuti di 
pressione. 


3.2 Durante da tarstora si deve-mantenere uno temperatura stabile. {1 Nussome:ro (minute è sessibile 
alle + ariazioni delli tempersziura d'ingrerso che provocano una dispersione dei valon misetiu. Veria. 
uoni della temperatura di 21 'C sono accettabili, purche esse avvengano progressivamente su un 
penodo di vm minyti. 


42.03. Tutte le condutture di raccordo tra il Musiormevo e li pompi CVS derono essere «tigne. 


423. Durante una prova di determinazione delle emissioni di scarico. fa misura di questi stessi paramenti 
della pompa consente all'utente di calvolure 1a mandata in funzione dell'equazione di tarateta. 


42310 La figuta illustra un esempio. di configurazione di prova. Si possono ammettere varianti, sempreché 
esse vengano Ipprovate dall'Imminisirszione che riluscia l'omologazione per il loro grado di preci. 


sione comparabile. Se si usa l'impianto descrino nella figura 2 dell'a ndice S.is i i 
devono soddisfare alle tolleranze di precisione indicate: 3 SACRA SO 


pressione baromevrica (corretta) (PL): 20,03 kPa: 
temperatura ambiente (T): 202 *C; 
temperatura dell'aria all'ingresso di LFE {ETI): 10,15 *C:; 
depressione a monte di LFE (EPI): 20,01 kPa; 
perdita di carico attraverso il diffusore di LFE (EDP): 20.0015 kPa; 
temperatura dell'aria all'ingresso della pompa CVS (PTI): +02 *C: 
temperatura dell'aria all'uscita dalla pompa CVS (PTO): 2902 °C: 
depressione all'ingresso della pompa CVS (PPI): +022 kPa; 
altezza di sollevamento all'uscità dalla pompa CVS (PPO):; +022 kPa; 
numero di giri della pompa durante la prova (n): +1 giro; 
durata della prova {min 250 6) (t): 0.15. 


4.2.3.2. — Dopo aver realizzato fa configurazione illustrata nella figura 2, aprire al massimo la valvola di regola. 


sio Sea mandata e far funzionare la pompa CVS per 20 min prima di iniziare le operazioni di 


4,2.3.3. Richiudere parzialmente la vanna di regolazione della mandata in modo da aumentare la depres- 
i Grin o pata Si. kPa circa) e disporre di un minimo di 6 punti di misurazione per 
i Tone di taratura. Lasciare che il sistema raggi î i Ì 
capniringinaionioi Egiunga il suo regime costante per 3 min e 
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4.2.4, Analisi dei risultati 


4.2.6.1. La mandata d'aria Qs in ciascun punto di prova viene calcolata in m!/min (condizioni normali) in 
base ai valori di misurazione del flussometro, con il mesodo prescritto da! fabbricanie. 


4.2.4.2. La mandata d'aria viene quindi convertita in mandata della pompa V,, espressa in m? per giro in 
condizioni di temperatura e pressione assolute all'ingresso della pompa: 


vu da. Te. 10033 
no 2732 P, 


dove: 

V.: mandata della pompa a Te P,,in mi/giro: 

Q,: mandata d'aria a 101.33 kPa e 2732 K.inm'‘min: 
T,: temperatura all'ingresso della pompa in K: 

P.e pressione assoluta all'ingresso della pompa: 

n: velocità di rotazione della pompa in min-', 


Per compensare l'interazione delta velocità di rotazione della pompa, delle variazioni di pressione 
dovute a quest'ultima e del tasso di slittamento della pampa. si calcola la funzione di correlazione 
13.) tra la relocità della pompa ins. io scarto di pressione tra l'ingresso e l'uscita della pompa e la 
pressione assoluta con 14 formula seguente: 


dove: 
%,: funzionedicorrelazione; 
AP,: scarto di pressione tra l'ingresso e l'uscita della pompa (kPa): 


P.: pressione assoluta all'uscita della pompa (PPO + P,}(kPa). 


Si procede a un adeguamento lineare mediante i minimi quadrati per ottenere îe equazioni di taratura 
espresse dalle formule: 


Vos Di - MIX) 
n= A-8(4P)) 


D.. M. A e B sono le costanti di pendenza e di ordinata nel punto di origine che descrivono le cure. 


4.243. Se il sistema CVS ha varie velocità di funzionamento, occorre effettuare una taratura per ogni velo- 
cità. Le curve di taratura ottenute per queste velocità devono essere sensibilmente parallele e i valori 
di ordinata nei punto di origine D, devono aumentare quando diminuisce il volume erogato dalla 
pompa. 


Se la taratura è stata eseguita correttamente, i valori cafcofati tramite l'equazione devono corrispon- 
dere, con un'approssimazione dello 0,64, al valore misurato di V., I valon di M dovrebbero variare 
da una pompu all'ultra. La taratura va effettuata quando îa pompa viene messa in funzione e dopo 
qualsiasi operazione di manutenzione di una certa entità. 
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CIA Taratura del tubo di Venturi dei Musso critico (CEV) 


3.3.1. Per la taratura del tubo di Venturi CFV ci si basa sull’equazione di mandata per un tubo di Venturi a 
deflusso cntico: 


dove: 

Q.: mandata: 

K.: coefficiente di taratura; 

P: pressione assoluta (kPa): 

T:. temperatura assoluta (K). 

La mandata di gas dipende dalla pressione e dalla temperatura di ingresso. 

11 procedimento di taratura qui di seguito descritto fornisce il valore del coefficiente di taratura ai 


valori misurati di pressione, di temperatura e di mandata dell'aria. 


4.3.2. Per tarare l'apparecchiatura elettronica del tubo di Venturi CFV, si segue il procedimento raccoman- 
date dal fabbricanie. 


4.3.3. Durzgnie le misurazioni necessarie per tarare la mandata del tubo di Ventun a delusso critico. si 
devono rispettare le tolleranze di precisione indicate per i rispettivi parametri: 
pressione burometrica (corretta) (Pa): 20,03 kPa: 
temperatura dell'aria all'ingresso di LFE tETI): 20.15 *C; 
depressione a monte di LFE (EP1): 2001 kPa: 
caduta di pressione attraverso il diffusore di LFE {EDP}: 20.0015 kPa: 
mandata d'aria (0): 20,5%; 
depressione all'ingresso di CFV (PPI): #0,02 kPa, 
temperatura all'ingresso dei tubo di Venturi (T.): +02 *C. 


4.3.4. Sistemare l'attrezzatura in conformità della figura 3 e controllarne l'ermeticità. Qualsiasi fuga tra il 
dispositivo di misurazione della mandata e il tubo di Venturi a deflusso critico pregiudicherebbe gra- 
vemente la precisione della taratura. 


4.3.5. Aprire al massimo la valrola di regolazione della mandata, mettere in moto il ventilatore e lasciare 
che il sistema raggiunga il suo regime costante. Annotare i valori forniti da tutti gli apparecchi. 


4.3.6. Variare fa posizione della valvola che regola fa mandata ed eseguire almeno $ misurazioni ripamite 
sulla gumma di deflusso critico del tubo di Venturi. 
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4.3.7. Per determinare gli eiementi seguenti si usano i valori regiswrati durante la taratura. La mandata 
d'aria Q, in ciascun punto di prova viene calcolata in base 2i valori di misurazione del fiussometro, 
secondo il meipdo prescritto dal fabbricante. 


Si calcolano i valori del coefficiente di taratura per ciascun punto di prova: 
K,= VT 
P, 
dove: 
Q.: mandata in m*‘min a 273,2 K e 101,33 kPa; 
T,: temperatura all'ingresso del tubo di Venturi (K): 


P.: pressione assoluta all'ingresso del tubo di Venturi (kPa). 

Definire una curva di K,, in funzione della pressione all'ingresso del tubo di Venturi. Per un derlusso 
sonico, K, presenta un valore fondamentalmente costante, Quando la pressione diminuisce tovrero 
quando aumenta la depressione), il Venturi si sblocca e K, diminuisce. Non si possono tollerare le 
vanazioni asuttanti da K,. 

Per un numero minimo di $ punti nella regione critica, calcolare il K, medio e fo scarto tipico. 


Se quest'ultimo supera lo 0,3 % del K, medio. si devono effettuare misurazioni per ovviarvi. 
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APPENDICE 7 
CONTROLLO COMPLESSIVO DEL SISTEMA 


1° Per controllare la conformità a! paragrafo 4.7 dell'allegato NI, si determina la precisione complessiva 
dell'apparecchiatura di prelievo CVS e di analisi, inroducendo una massa nota di gas inquinante nel 
sistema mentre esso funziona come per una normale prova: si effettua quindi l'analisi e si calcola la 
massa di sostanza inquinante secondo le formule dell'appendice 8, assumendo peraltro quale massa 
volumica del propano il valore di 1,967 gf in condizioni normali. Qui di seguito vengono descritte due 
tecniche note per la loro sufficiente precisione. 


2. MISURAZIONE DI UNA MANDATA COSTANTE DI GAS PURO {COoC,H,) CON 
UN'APERTURA A DEFLUSSO CRITICO 


2.1. Si introduce nell'apparecchiatura CVS, tramite un'apemura a deflusso critico tarata, un quantitativo nolo 
di gas puro (CO 0 C,H.). Se la pressione d'ingresso è sufficientemente elevata, Ja mandata q regolata 
dall'apertura é indipendente dalla pressione di uscita dell'apertura stessa (condizioni di deflusso critico). 
Se gli scarti rilevati superano il 5%, occorre individuare e sopprimere la causa dell'anomalia. Si fa fun- 
monare l'apparecchiatora CVS come per una prova di misurazione delle emissioni di scarico per 5-10 
min. Si analizzano i gas raccolti nei sacco di prelievo con la normale apparecchiatura e si raffrontano i 
nsultati ottenuti con il tenore dei campioni di gas. già noto. 


3. MISURAZIONE DI UN DETERMINATO QUANTITATIVO DI GAS PURO {C00C;H,) 
MEDIANTE UN METODO GRAVIMETRICO 


3.1. Percontroliare l'apparecchiatura CVS con il metodo gravimetrico, si procede come segue. 


Si usa una piccola bottiglia riempita di ossido di carbonio o di propano, di cui si determina il peso con 
un approssimazione di 0,01 g: per 5-10 min si fa funzionare l'apparecchiatura CVS come per una nor- 
male prova di determinazione delle emissioni di scarico, pur inictiando nel sistema CO o propano 
secondo i casi. Si determina il quantitativo di gas puro introdotto nell'apparecchiatura misurando fa dif- 
ferenza di peso nella bottiglia. Si analizzano quindi i gas raccolti ne! sacco con l'apparecchiatura nor- 
malmente usata per l'analisi dei gas di scarico, A Quel punto si raffrontano i risultati con i valori di 
concentrazione calcolati in precedenza. 
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APPENDICE 8 
CALCOLO DELLE EMISSIONI MASSICHE DI SOSTANZE INQUINANTI 


Si calcolano le emissioni massiche di sostanze inquinanti con l'equazione seguente: 

M= Van: Q,- ku: C.- 10$ (03) 
dove: 
Mi emissione massica della sostanza inquinante i in g/prova; 


Van: volume dei gas di scamco diluiti, espresso in Î/prova e ricondotto alle condizioni normali 
(273,2 K_ 101,33 kPa); 


Q.: massa volumica della sostanza inquinante i in g/l in condizioni di temperatura e di pressione 
normali (273,2 K, 101.33 kPa); 


ku: fattore di correzione dell'umidità usato per il calcolo delle emissioni massiche di ossidi d'azoto 
(non vi è invece correzione di umidità per HC e CO); 


C,: concentrazione della sostanza inquinante i nei gas di scarico diluiti, espressa in ppm, dopo 
aver sottratto la concentrazione di inquinamie i presente nell'aria di diluizione. 


I. DETERMINAZIONE DEL VOLUME 


(RP Calcolo dei volume nel caso di un sisterna a diluizione variabile con misurazione di una mandata 
costante tramite depressore. 


Si registrano in continuo i paramevi che consentano di conoscere il volume erogato e si calcola il 
volume totale sulla durata della prova. 


12. Calcolo del volume nel caso di un sistema a pompa volumetrica. Il volume dei gas di scarico diluiti 
misurato nei sistemi a pompa volumetrica viene calcolato con la formula: 


Vaev,.N 
dove: 
Vi: volume precedente la correzione dei gas di scarico diluiti in /prova; 
Vi: volume di gas spostato dalla pompa nelle condizioni di prova In gin: 


N: numero di giri della pompa durante fa prova. 
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1.3. Calcolo dei volume di gas di scarico difuiti ricondotto alle condizioni normati. 


Il volume dei gas di scarico diluiti viene ricondotto alle condizioni normali mediante la formula 


seguente: 
Van = Voki PocPi 2) 
T, 
dove: 
273.2 K 
Ki STO -2.6961(K-KkP 
101.33 kPa (K-kP.") (3) 


Pi: pressione barometrica nella camera di prova in kPa: 


P.: depressione all'ingresso della pompa volumetrica rispetto alla pressione ambientale (kPa); 


T,: temperatura media dei gas di scarico difuili che entrano nella pompa volumetrica durante la 
prova (K). 


2. CALCOLO DELLA CONCENTRAZIONE CORRETTA DI SOSTANZE INQUINANTI NEL 
SACCO DI RACCOLTA 


= C.- DELE 
Ove: 


C.: concentrazione della sostanza inquinante i nei gas di scarico diluiti, espressa in ppm. dopo 
aver sottratto fa concentrazione: di i presente nell'aria di diluizione; 


C.: concentrazione della sostanza inquinante i misurata nei gas di scarico diluiti, espressa in ppm: 
C.ì concentrazione dii misurata nell'aria usata per la diluizione, espressa in ppm: 


DF: fattore di diluizione. 


I fattore di diluizione si calcola come segue: 


pra —T—k__ (9) 
co, + (cuc + co) 10 
dove: 
Ceo, concentrazione di CO; nei gas di scarico diluiti contenuti nel sacco di prelievo, espressa in * di 
volume; 


cuci concentrazione di HC nei gas di scarico diluiti contenuti nel sacco di prelievo, espressa in ppm 
di carbonio: 


coi concentrazione di CO nei gas di scarico diluiti contenuti nel sacco di prelievo, espressa in 
ppm. 
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ì. CALCOLO DEL FATTORE DI CORREZIONE DELL'UMIDITÀ PER NO 


Per correggere gli effetti dell'umidita sui risultati ottenuti per gli ossidi di azoto. si deve applicare la 
formula seguente: 


Ei © iii 
N° 1-0,0329(H - 10,71) ag 
dove: 
Ho LIU: RP, 
Py- Pa: Ri - 10? (6) 


In queste formule: 

Hi: umidità assoluta, espressa in g di acqua per &g di aria secca; 

R.: umidità relativa dell'atmosfera ambientale, espressa in *: 

Pi: pressione di vapore saturo alla temperatura ambiente. espressa in kPa: 


Py: pressione almostenca nella camera di prova, in kPa. 


4. ESEMPIO 
dl. Valore di prova 
dl. Condizioni ambientali: 


temperatura ambiente; 23 ?C «= 296,2 K; 
pressione barometrica: P, » 101,33kPa: 
umidità relativa: R, = 60%; 


pressione di tapore saturo di H:0 323 "C:P,= 320kPa. 


41.2 Volume misurato e ricondotto alle condizioni normali (vedi punto 1): 


V = 51961 m). 


4.13. Valori delle concentrazioni misurate sugli analizzatori 


Campione di gss di scarico diluiti 


Campione d'aria di diluizione 


HO (!) 92 ppm 3.0 ppm 
co 470 ppm 0 ppm 
NO, 70 ppm 0 ppm 


16% invoi 0,03) ** in vol 


(') In ppm di equivalente carbonio. 
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4.2. Calcoli 


4.2.1. Fattòredì correzione dell'umidità (ky) (vedi le formule (6)} 


6.211 -R.-P, 


H=F;-P, R.- 10? 


6.211 . 60 - 3,2 
101,33 - (3.2 - 0.60) 


H = 11,9959 


Hs 


ku = 1700329 (Hi - 10,71) 


si | 
ta = 70/0339 - (11,959 - 10,71) 
ky = 1,0442 


4,22. Fattore di diluizione {DF) [vedi la formula (5)] 
13,4 
DF = = 
* 60, + (cnc + €c0)10* 
= 13.4 
1,6 + (92 + 4 70} 104 
DEF = 8,091 


DF 


4.23, Calcolo della concentrazione corretta di sostanze inquinanti nel sacco di prelievo: 
HC, emissioni massiche [vedi le formule (4) e {1}} 
C, = C.- Ca ( - 35) 
C,=92 - (i salt 
i ATO) 


Muc = Che - Va - Que 
Que = 0,619 
Mac = 89,321 - 51961 - 0,619 - 104 


Muc = 2,88 fra 
CO, emissioni massiche [vedi la formula (1)} 


Meo =» Cco < Vea © Qeo 
Leo = 1,25 
Meo = 470 - 51961 - 1,25 - 104 


=305 È 
Meo = 30.5 co 


NO,, emissioni massiche [vedi la formula (1)] 
Muor = Cror* Vna * QQuos* ku 


Quo. = 2.0$ 
Ma, = 70 51961 - 2,05 - 1,0442104 


% 9 
fuor =? Lr NO, 
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43. Misurazione di HC per i motori ad accensione spontanea 


Per determinare le emissioni massiche di HC nei motori ad accensione spontanea, si calcola la con- 
centrazione media di HC con la formula seguente: 


u 
jCuc + dt 
ii , 
dove: sù: 
Uu 
(ene - dt= e del valore registrato dall'analizzatore DIF scaldato durante la prova 
i u=t): 
Gi concentrazione di HC misurata nei gas di scarico diluiti, in ppm di C;: 
Gi sostituisce direttamente Cc in tutte le equazioni corrispondenti. 
44. Esempio 
4.4.1. Valori di prova 


Condizioni ambientali: 


temperaiura ambiente: 23*C = 2962K, 
pressione baromevica: P, = 101.33 kPa, 
umidità relativa: R, = 60%, 


pressione di vapore saturo di H.0 a 23 *C: P, = 320 kPa. 


Valori relanvi alla pompa volumetrica PDP) 


spostamento della pompa (in base ai dati di taratura):  V. = 2,439 1/giro, 


depressione: P, e 2,80kPa, 
temperatura del gas: T,— 5°C = 3242K, 
numero di giri della pompa: ti» 26 000 giri 


Valori misurati sull'analizzatore 


Cumprone di gas di scarico diluita 


Campione d'aria di diluizione 


HC 92 ppm 3,0 ppm 
co 420 ppm 0 ppm 
NO, 70 ppm 0 ppm 
co. 16% invol 003% invol 


442. Calcolo 


4.4.2.1. = Volume dei gas [vedi la formula (2)) 
Va = K, . Vo: nPacP 
Tp 


Vena = 2,6961 è 2,439 - 26000 - E 
Vea = 51960.89 


Nota 


Nei sistemi CFV e negli analoghi sistemi di prelievo a totume costanie, il volume si può leggere 
direttamente sugli apparecchi di misurazione. 
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4.4.2.2. Fattore di correzione dell'umidità {ky) (vedi ta formula (6)] 


He SER Pa 
DI - R 
-(Pp,. Sa 

Ps - (Pa 106) 


6.211 - 60 - 3,2 


H= 10133 - (3.2. 0,60) 


H = 11.99589 


1 

© 1- 0,0329 - (H - 10,71) 
ERI E: DIE 
1 - 0,0329 - (11,9959 - 10,71) 


ku 


ku 


ky = 50442 


4.4.2.3. Fattore di diluizione {DF) [\edi la formula (5)] 


13,4 
calo Eco. + (Cue + Cco) 10° 
PF 13,4 


7 1,6 + (92,0 + 370) 10"* 


DF = 8,091 


4.4.2.4, Calcofo della concentrazione corretta di sostanze inquinanti nei sacco di prelievo HC, emissioni” 
massiche {vedi te formule (4) e {1)]: 


I 
C,= C.- 1-— 
«C(1- Fb) 


c,=920-3(1- aa) 
8091 


DÌ 


C,= 89,372 

Myc = Cic - Van» Que 

Que = 0,619 

Muc = 89.372 » $1961 - 0,619 - 10% 
Muc = 2.87 g/prova HC 
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ALLEGATO IH A 


PROVA EQUIVALENTE ALLA PROVA DI TIPO 1 CONCERNENTE IL CONTROLLO DELLE EMISSIONI DOPO 
UNA PARTENZA A FREDDO 


L INTRODUZIONE 

Vedi punto 8.3 dell'allegato I. 
=: CICLO DI PROVA SUL BANCO A RULLI 
sil Descrizione del ciclo 


Il cicio di prova-da applicare sul banco a rulli è quello descritto nella tabella rafficurata de! grafico accluso 
all'appendice 1. 
La tabella di detta appendice indica altresi la scomposizione in sequenze del ciclo. 


=; Idem punto 2.2 dell'allegato Il. 

mica Uso del cambio 

2.3.1, Tutte le condizioni di prova, salvo diversamente specificato, devono essere coniormi alle raccomandazioni 
del fabbricante. 

DI: I .-veicoli equipaggiati con un dispositivo di ruota libera 0 con un sovramoftipiicatore di marzia, salvo se 
diversamente specificato. devono essere provati con queste caratienstiche secondo le raccomandazioni del 
fabbricante. 

DI. Le fasi « minimo» devono essere artuate con il cambio a comando automatico su « strada » e con ruote 


frenate: i cambi manuali devono essere innestati e con frizione staccata. eccezio la prima fase di minimo. 


Il veicolo dere essere guidato con il minimo movimento possibile de! pedole dell'acceleratore in modo da 
rganzenere la velocità desideraia. 

2.3.4. Le accelerazioni devono essere uniformi seguendo le velocità e le procedure rappresentative. Per i cambi 
manvali, l'operatore deve lasciare il pedale dell'acceleratore durante ogni cambio di velocità e efferzuare 
detto cambio nel minor tempo possibile. Se il veicoto non può accelerare al ritmo specificaro, esso deve 
essere porlato alla massima potenza possibile sino alla velocità prescritta, per quel tempo, nello schema di 

giada. 


Le fasi di decelerazione devono essere effettuate utilizzando i freni o il pedale di accelerazione, qualora 


2.3.5. 
necessino, per muntenere la velocità desiderata. Per i veicoli a cambio manuale la frizione deve essere 
innestala e non s deve cambiar marcia. Per le fasi di decelerazione a zero, la frizione de! cambio manuale 
deve essere staccata se fa velocità scende al di sotto di 24,1 km/h e se il motore di segni di ingolfamento 0 
se sta per arrestarsi. 

2.3.6. Cambio manuale 

2.3.6.1, Nel caso di veicoli in prova con cambio manuale, i cambi di velocità devono essere effettuati secondo le 
procedure raccomandate dol fabbricante. sempre che Îl servizio tecnico incaricato delle prove sia d'accordo. 

Là. Tolleranze 

24.1. II ciclo guida su Banco 2 rulli è riportato nell'appendice I. Il cicio di guida è definito da una curva piana 
costruita per determinati rapporti tra velocità e tempo. Esso consiste di una serie non ripetitiva di fasi al 
minimo, di accelerazione, di velocità costante e di decelerazione in varie sequenze di tempo e di velocità. 

2.4,2. Le tolleranze per la velociti sona le seguenti: 


— ti limite superiore può superare di 3,2 km.h il punto massimo sulla curva compresa nell'intertalio di un 
secondo dei tempo indicato: 

— 11 limite inferiore può essere minore di 3,2 kim ‘h al punto più basso sulia curva compresa nell'in:srvallo 
di un secondo del tempo indicato; 

— sono ammesse variazioni di velocità superiori alle tolleranze (come può aucisdere durants i comi di 
velocità di marcia) purché ogni volta avvengano nel tempo massimo di 3 sevandi: 

— sono ammesse velocità inferiori a quelle fissate purchè in tali casi ii veicolo sia 01 regime massino 
possibile di potenza; 

— la tolleranza sulla velocità deve essere quella specificsta più sopra accstivati i limiti inferiore e superiore 
che possono essere di 6.3 km.'h; 

— fe figure che seguono illustrano l'intervallo delle tolleranze sulla vetocità ammesse per taluni punti 
caratteristici. La figura A e caratteristica dei trani crescenti 0 dectescenti sulla curva di velocità serio 
l'intervallo di 2 secondi. Lu fisura B è corsuezisica dei tratti della-curva . > ct: comprendenti ur 


MIsstno o Un mnimo, 
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VEICOLO E CARBURANTE 


Veicoli di prova 


Igem punti da 3.!.1 a 3.1.6 dell'allegato IL 


Carburante 


Per le prove si deve usare il carburante di riferimento fe cui caratteristiche sono specificate nell'allegato VI. 
ovvero 1 carburanti di riferimento equivalenti utilizzati dalle autorità competenti sui mercati comunitari di 
esportazione. 


APPARECCHIATURA DI PROVA 


Baunzo a rulli 


sro 


Idea puato 4.1.1 dell'affegato TIT, ma aggiungere il testo seguente: 


«1 banchi con curva di assorbimento di potenza regolabile possono ezsere considerati come aventi una curva 
di assorbimento di potenza fissa se soddisfano alle prescrizioni applicabili a tali banchi e sono usuri cone 
banchi a curva di assorbimento di potenza fissa. » 


} Idem punti 4.1.1, 4.1.2 e 4.1.3 dell'allegato IM. 


Precisione 
idem punto 4.1.4 1 dell'allezato NÌ. 


Nel coso di un banco con curva di assorbimento di potenta fissa, la resolazione del banco deve potersi 
adattare alla potenza assorbita su strada con una approssimazione del 5% a $0,5 im-'hi 


Nel caso di un banco con curva di assorbimento di potenza regolabile, la regolazione del banco deve potersi 
adattare alla potenza assorbita su strada con un'appressimazione del $ ‘i ad S0,5 - 60 e 40 km "h e cel 10% 
2 20 kim-h. AI di sotto di questa velocità, detta potenza sssorbita dere conservare un valore positivo. 


} Idem punti 4.1,4,3 € 4,1.4.4 dell'allegato 111. 
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4.1.5. Regolazione dellu curvo di assorbimento di potenza del banco e dell’inerzia 


CRI-AA Banco con curva di assorbimenta di potenza fissa : il simulatore di carico dev'essere regolato per assorbire la 
potenza esermtata sulle ruote motrici ad una velocità costante di 80,5 km/h. I metodi alternativi per 
dererminare e regolare tale carico sono descritti nell'appendice 2, sezione 3 e nell'appendice 3. 


41.52. Banco con curva di asscipimento di potenza regolabile : il freno dev'essere regolato per assorbire fa potenza 
esercitata sulle ruote motrici, a velocita costanti di 20, 40, 60 e 30,5 km/h. ? metodi da applicare per 
determinare e regolare îl freno sono desenzi nell'appendice 2, punto 3 e nell'appendice 3. 


4.1.5.3. Idem punto 4,1.5.3 dell'allegato 111. 
45 Idem punti da 4.2 a 4.7 dell'allegato III 


s. PREPARAZIONE DELLA PROVA 


ÎA. Regolazione dei simutatori d'inerzia 


Massa di riferimento del veicolo Massa inerziale tquivalente 


(hg) (kg) 

fre 480 450 
350 < Pre 540 Si0 
Ss0 < Pre 60 570 
600 < Pre 630 620 
650 < Pre 719 680 
HO < Pr 770 740 
770 < Pre 820 800 
820 < Pra 880 850 
830 < Pre 940 910 
940 < Prx 990 960 
990 < Pre 1050 1020 
1050 < Pre 1110 1 080 
1110 < Pr 1160 1130 
1180 < Prx 1220 1190 
1220 < Pr 1280 1250 
1280 < Pr « 1330 I 300 
$ 330 < Pre 1390 1360 
1390 < Pre 1450 1420 
1450 < Pr 1500 1470 
1500 < Prx 1560 I 530 
1560 < Pre 1620 1 $90 
1620 < Pre 1670 160 
1670 < Pre 1730 i 700 
1730 < Prc 1790 1760 
1790 < Pr < 1370 1310 
1870 < Pre 1950 1930 
1980 < Pr © 2100 2040 
2100 < Pr < 2210 2150 
2210 < Pr « 2320 2270 
2320 < Pr 2440 2380 
2440 < Pr 2490 


Possono essere utilizzati volani, sistemi elettrici o di altro tipo per simulare i peso di prova indicato neita 
tabella qui appresso. Se sul banco dinamometsico da utilizzare non è disponibile il peso di prova equivalente 
specificato, si utilizza il peso di prova equivalente immediatamente superiore {comunque non superior: a 
145 kg). 

Osservazione : 


La massa di riferimento dei veicolo è la massa del veicolo in condizione di marcia daifa quale si sottrze la. 
massa unificata del conducente e si aggiunge una massa unificata di 136 kg. 


$.2. Idem punto 5.2 dell'allegato #1. 


ata 
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$.3. Condizionamento dei veicoto 
53.1. Puma della prova il veicolo deve restare in un locale:a temperasura sensibilmente costante compicsa tua 20 e 
30 >€. 


Questo condizionamento dive durare almeno 6 ore in caso di misurazione della temperanisa dell'olio del 
motore, o almeno 12 ore senza la misurazione delia iemperarvra. 


Se il costristore ae fa richiesta, ta prova viene eseguita entro un termine massimo di 36 ore qopo che il 
vercolo ha funzionato alla sua temperatura normale. 


[dem punto 3.3.2 dell'atlegaro lil. 


bed 
to 
to 


6. PROCEDIMENTO PER LA PROVA DEL BANCO 


Idem punti da 6.t a 6.1.4 dell'allegato II, 


6.2. Prova e prelievo dei gas 


6.2.1. Prima della prova dei gas di scarico il veicolo deve essere collocato in un luogo protetto da precipitazioni 
{ad esempio pioggia © rugiada). L3 prova compie:a sul banco dinamormie:rico consisie nelia guida con 
partenza 3 freddo per |2.1 kme viene simulata uno guida con panenza 3 caldo per J2.} km. Il veicolo può 
mmanere fermo sul dinamometro per-i0 minuti tra le prove con partenza a fredco e a caldo. La prova con 
partenza a freddo è suddivisa in due fasi. La prima fase, che rappresenia la fase transitoria con partenza 3 
freddo, termina alla fine della decelerazione prevista dopo 505 secondi dei cicio di guida. La seconda fase, 
che rappresenta la fase « stabilizzata »f consiste nel ciclo di guida rimanente, e comprende: lo spegnimento 
dei motore. Analogamente, la prova con partenza a caldo # costituita di due fasi. La prima. che rappresenta 
la fase transitoria, termina allo stesso momento previsto nel ciclo di guida con partenza a freddo. L3 seconda 
fase con partenza a caldo, che rappresenta la fase stabilizzata, si presume identica alla seconda fase della 
prova con partenza a freddo. Pertanto la prova con partenza a caldo termina dopo la prima fase di SCS 
secondi. Le sequenze di ciascuna prova sono le seguenti : 


3 Le sequenze di ciascuna prova sono le seguenti : 

2, Posizionare le ruote motrici del veicolo sul banco dinamometrico senza avviare il motore. Azzerare € 

sbidccare il contagiri dei rulli. 

02 Aprire il cofano, e posizionare la ventola di raffreddamento. 

123. Con fe valvole di distribuzione del campione di gas di scarico in posizione di attesa, connettere i sacchi di 
raccolta del campione del gas di scarico, ai sistemi di raccolta del gas di scarico dilviso e dell'aria di 
diluizione. 

6.2.2,4, Avviare le pompe di raccolta campioni dei gas CVS (se non gii in funzione), il registratore della 

temperatura, la ventola di raffreddamento del veicolo e il registratore d'analisi degli idrocarburi riscaldati 


(solo motori diesel). (Lo scambiatore di calore dell'apparecchio di prelievo campioni a volume costante (se 
‘uulizzato), fa condotta di campionatura in continuo dell'analizzaiore idrocarburi diesel € il filtro (sc del caso) 


devono essere preriscaldati alla temperatura di 190 °C È 10 °C). 
6.2.2.5. Regolare le velocità di Musso dei campioni di gas sul valore desiderato {minimo 0,23 1’) e azzersre le 
apparecchiature di misurazione del fusso del gas. 


Osservazione : 
La velocità di Musso CFV-CVS del campione è deierminata della concezione di Venturi. 
2.6. Connettere il tubo flessibile di raccolta dei gas di scarico al tubol?) di scappamento del veicolo. 
ri 


Avviare l'apparecchiatura di misurazione dei flusso di gas, posizionare te valvole distributrici in modo da 
dirigere il flusso campione del sacco del gas di scarico « fase transitoria » € nel sacco aria di diluizione « fase 
transitoria » (avviare l'integratore del sistema analizzatore degli idrocarburi diesei e marcate il foglio del 
registratore, se del caso), girare fa chiavetta e accendere il motore col motorino d'avviamento. 


6.2.2.3, | Inserire la marcia 15 secondi dopo l'accensione del motore. 

62.29. Iniziare l'accelerazione iniziale del ciclo di guida 20 secondi dopo T'accensione del motore. 

6.22.10. Far funzionare il veicolo secondo il ciclo di guida sul bynco a rulli. 

6.22.11. AI termine della decelerazione prevista dopo $05 secondi. spostire 1 Mussi di campioni di gas dai sacchi 


« Fuse transitoria » su quelli « fase stabilizzata », spegnere simultancamente l'apparecchio di misurazione n. | 
del Nusso di Bas (e l'integratore n. 1 idrocurburi diesei, murcore il foglio di registrazione idrocarburi diesel) e 
accendere l'apparecchio di misurazione e. 2 (e l'integratore n. 2 idrocarburi diesel). Prima dell'avcelerazione 
che deve aver luogo a SI0 secondi, registrare il numero di giri dci rulli 0 dell'albero e azzerare il contatore 0 
avviare un secondo contatore. Appena possibile portare i campioni di gas di scarico « fase transitoria » € 
quelli di aria di diluizione al sistema d'analisi, trauare i campioni in modo da ottenere una tettura 
stabilizzata dei campioni di gas di scarico su tutti gli analizzatori entfo 20 minuti dal lermine della fase di 
raccolta dei campioni della prova. 


— 138 — 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 


6.2.2,12, Spegnere il motore 2 secondi dopo la fine dell'ultima decelerazione (a } 369 sccono:). 

6.22.13. Cinque secondi dopo l'arresto del motore, spegnere simultaneamente l'apparecchio di misurazione n. 2 del 
Musso di gas (e l'iniegratore n. 2 degli idrocarburi diesel, marcare il foglio di registrazione idrocarburi, se del 
caso) € porre le valvole di distribuzione dei campioni in: posizione d'attesa. Registrare i numero di giri dei 
rulli © dell'albero e azzerare il*contatore. Appena possibile portare i campioni di gas di scarico « fase 
stabilizzata "e quelli dell'aria di diluizione al sistema d'analisi, trattare i campioni in modo da ottenere una 
lettura stabilizzata dei campioni di gas di scarico su tutti gli analizzatori entro 20 minuti dal termine della 
fase di raccolta dei campioni della prova. 

6.2.2.j4. Immediatamente dopo la fine del periodo di raccolta dei campioni spegnere la vemola di raffreddamento € 
chiudere il cofano. 

6.2,2.15. Chiudere il CVS o staccare il tubo dei gas di scarica dal tubo di scappamento del veicolo. 

6.2.2.16. Ripetere le operazioni di cui'ai punti da 6.2.2.2 a 6.2.2.10 del presente paragrafo per la prova con pantenza a 
caldo (in questo caso sono necessari soltanto un sacco per la compionarura del gas di scarico ed uno per 
T'aria di diluizione). La fase essenziale descritta 3! puntò 6.2.2.? di questo paragrafo deve iniziare da 9 3 11 
minuti dopo la fine del periodo di raccolta dei campioni per la prova con partenza a freddo. 

BIRRE AI termine della decelerazione prevista dopo $05 secondi, spegnere l'apparecchio di misurazione n. 1 del 
flusso di gas (e l'integratore n. 1 di idrocarburi diesel. marcare il foglio di segisirazione idrocarburi diesel. se 
del caso) e portare la valvola di disiribuzione dei campioni in posizione d'anesa (l'operazione di 
spegnimento del motore non rientra in questo periodo di prova con partenza a caldo). Registrare il numero 
di giri dei rulli 0 dell'albero misurato. 

6.2.2.18. Appena possibile portare i campioni di gas di scarico «fase transitoria » con partenza è csido e quelli 
dell'aria di diluizione al sisierna d'analisi. trattare i campioni in modo da ottenere una lerrura stabilizzata dei 
campioni: di gas di scarico su tuni gli analizzaiori eniro 20 minuti dal termine della fase di raccolta dei 
campioni della prova. 


bi. Avviamento e rimessa in moto del motore 

6.3.1. Veicoli a benzina 
31 presente paragrafo si applica ai veicoli a benzina. 

63.11, Il motore dev'essere avviato conformemente alle istruzioni per l'uso del fabbricante che figurano nel relativo 
librento delle vetture di serie. H primo periodo di 20 secondi al minimo deve iniziare all'avviamento dei 
motore. 

63.12. Azionamento dell'avviamento 


1 veicoli muniti di avviamento automatico devono essere azionati conformemente alle istruzioni per l'uso del 
fabbricante, che figurano nel relativo libretto delle vetture di serie. 
{ vettoli muniti di avviamento manuale devono essere azionati conformemente alle istruzioni per l'uso del 
fabbricante che figurano nel relativo libretto delle vetture di serie. 


6.3.1. Il cambio dev'essere innestato 15 secondi dopo l'avviamento del motore. Se necessario si può utilizzare il 
Freno pet impedire alle ruote motrici di ruotare. 

6.3.1. All'occorrenza, l'operatore può usare l'acceleratore a mano, l'acceleratore a pedale, ecc. per tenere in moto il 
motore. 

6.3.1.5. Qualora ie istruzioni per l'uso del fabbricante che figurano nel relazivo libretto delle vetture di serie non 


dovessero precisare le modalità di avviamento a motore caldo, il motore (con acceleratore automatico è 
manuale) dev'essere avviato premendo il pedak dell'acceleratore a mezza corsa ed azionando il motorino 
d'avviamento sino alla partenza dei motore. 


6.3.2, Veicoli diesel 
1} motore dev'essere avviato conformemente alle modalità indicare nelle istruzioni per l'uso del fabbricante 
che figurano nel relativo libretto delle vetture di serie. I) periodo iniziale in folle di 20 secondi dere 
incominmare all'avviamento del motore. II cambio deve essere inserito 15 secondi dopo l'avviamento del 
motore. All'occorrenza si può utilizzare il freno per impedire la rotazione delle ruote motrici. 


633. Se il veicolo non parte dopo l'azionamento del motorino di avviamento per 10 secondi, si spegne il motorino 
d'avviamento e si individua il motivo del mancato avviamento. Îl contatore delîa portata di gas disposto 
sulla sonda a volume costante {generalmente È un contatore a rotazione) © CFV (e l'integratore di 
sdrocarburi nel caso di prova su veicoli diesel) deve essere chiuso e le valvole di selezione della sonda 


devono essere disposte in posizione « di attesa » per la durata di questa ricerca. Nello stesso periodo si 
dovrebbe inoltre chiudere il CVS oppure disinnestare il tubo del gas di scarico dallo scappamento. Se il 
mancato avviamento È dovuto ad un errore di azionamento, il veicolo può essere riproposto per la prova a 
partire dall'avviamento a freddo. 

6.3.3. Se il mancato avviamento si verifica durante la prova a freddo ed è originato del cartivo funzionamento del 
vercolo, si può eseguire una riparazione di durata inferiore ai 30 minuti e continuare la prova. Tutti î sistemi 
di raccolta devono essere riattivati contemporancamente all'inizio dell'azionamento del motorino d'avvi:. 
mento. Il cicio di guida ha inizio all'avviamento del motore: Se il mancato avviamento è dovuto al cattivo 
funzionamento del veicolo ed il veicolo non può essere avviato, la prova è annullata. 


— 139 — 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 


6.3.3.2. Se il mancato avviamento si verifica durante la prova di avviamento a caldo ed è dovuto al cattivo 
funzionamento del veicolo, il veicolo deve essere avviato entro un minuto dall’azionamento della chiave di 
accensione. Tutti i sistemi. di raccolta devono essere riattivati contemporaneamente all'inino dell'ariona- 
mento del motorino d'avviamento Il ciclo di guida ha inizio all'avviamento del motore. Se il ve:colo non 
puo essere avviato eniro un minuto dall'azionamento della chiave di accensione In prova è annullata. 


6.3.4. In caso di falsa partenza del motore, l'operatore deve ripetere il procedimento di avviamento raccomandato 
(riposizionamento deil’acceleratore a mano, ecc.) 


6.3.5. Arresto del motore (?) 
Se il motore si arresta durante it periodo di minimo, il motore dev'essere immediatamente riavviato e la 
prova continua. Se il motore non può essere riavviato abbastanza rapidamente per consentire al veicolo di 
eseguire la successiva accelerazione prevista. si deve arrestare il ciclo di guida. Quando il vescoro sipane si 
deve rimettere in funzione il ciclo di guida. 


7. PROCEDIMENTO DI ANALISI 

7.1. Idem punto 7.5.2 dell'allegato If1. 

di idem punto 7.2.3 dell'allegato Î11. 

73. idem punto 7.2.4 dell'allegato fil. 

74 Idem punto 7.2.5 dell'allesato III. 

1.5. Idem punito 7.2.6 dell'allegato TIL 

76. idem punto 7.2.7 dell'allegato Ni. 

73. Idem punto 7.2.8 dell'allegato III. 

8. DETERMINAZIONE DELLE QUANTITÀ DI GAS INQUINANTI EMESSI 
81. 


} Idem punti S.i e 8.2 dell'allegaro lil. 


4*) Se îl motore si arresta durante una fase di funzionamento diversa dai minimo, si deve arrestare îl cicto-di guida, rinviate it veieolo ed 
accelerare alla selocità richiesta în tale fase dei cicio di. guida e fa‘prora continua. 
Se il veicolo nen vuole riavviarsi entro'un minuto fà prova dere essere annullata, 
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sppendice 2 


BANCO DINAMOMETRICO A RULLI 


LL DEFINIZIONE 


Lt. idem punto 1.1 dell'appendice 2 dell'allegato III: sostituire « S0 km/h » con « $0,5 km/h ». 


Do 


METODO DI GRADUAZIONE DEL BANCO A RULLI 


2.1. Idem punto 2.1 dell’appendice 2 dell'allegato TIE 
IRA Taratura dell'indicatore di potenza a 80,5 km/h. 
22.1. lì bagco dinamometrico a rulli deve essere tarato almeno una volta al mese 0 controllato almeno una volta 


fa settimana e tarato di conseguenza. La taratura deve essere effettuata a £0,5 km/h secondo la procedura 
descritta più elise. La potenza assorbita dal-banco che viene misurata, è composta dalla potenza assorbita 
dall'auirito e dalla potenza assorbita dal freno. î1 banco a rulli viene lanciato ad una velocità superiore alla 
velocità di prova. Lo strumento utilizzato per azionare il banco a rulli vienz quindi disinnestato ed il rullo 0 
1 rulli possono girare in folle. L'energia cinetica dei rulli viene dissipata dal freno e dall'attrito. Questo 
metodo non tiene conto della vasiazione dell'attrito interno dei rulli dovuto al peso dell'asse motore del 
veicolo; anche l'inerzia de! rullo libero (portericre) può essere trascurata. 


2201. Misurare, se non è già stato fatto, la velocità del rullo. A tale scopo si può usare vna quinta ruota, un 
contagiri, o altro dispositivo. 

2.2.4.2. Sistemare il veicolo sul bance o utilizzare un altro mazzo per avvizre il banco. 

2.2.1,3 Innestare ii volano 6 un altro sistema di simulazione d'inerzia per la caiegoria di massa più usuale dei veicoli 


cut e destinato il banco. Eventualmente si può anche tarare il banco per alire categorie di massa dei veicoli. 


Sa. Lanciare il banco a una velocità di 80,5 km/h. 

RS; Annetare la potenza su strada indicata. 

2.2.1.6. Lanciare il banco sino a 96,9 km/h. 

22.17. Disinnestare il dispositivo usato per avviare il banco a rulli. 

23.1,8, Annotare il tempo di decelerazione de! rullo motore da 88,5 km/h a 72,4 km/b. 

22.59. Regolare il freno su un diverso livello di assorbimento di potenza. 

22.10. Ripetere ie operazioni prescritte ai punti da 2.2.1.1 a 2.2.1.9 un numero sufficiente di volte per coprire la 
gamma di potenze assorbite utilizzate. 

22,1.18, Calcolare ‘a porenza assorbita. Vedi punto 2.23. 

22.12 Tracciare la curva potenza di carico su strada indicata per 80,5 km/h in funzione della potenza di carico su 
strada {come indicato nella figura A). 

ssa TI conirollo delia prestazione consiste ne! portare un banco a rulli in folle ad una o piu graduazioni di 


potenza d'inerzia e nel comparare il tempo impiegato con quello registrato nel corso dell'ultima taratura. Se i 
tempi di decelerazione differiscono di più di un secondo è necessario procedere ad una nuova taratura. 
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22.3, Calcali 


La potenza di carico su strada realmente ; 
assorbita dal banco i vi 
equazione: a rulli viene calcolata con la sezuente 


Pa = wVi= Va? 
2000t 


dove: 


Pa = potenza in kW 

W = inerzia equivalente in kg 

Vi = velocità iniziale in m/s 

Vi = velocità finale in m/s 

t = tempo di decelerazione dei rulli da 38,5 a 72,4 km/h. 


30.0 


20.0 


Potenza assorbita a 80,5 km/h 
S 
© 


© 


10.0 20.0 30.0 40.0 


Carico effettivo su strada a £0,3 km.h 
Carico su strada — Valori effettivi indicati 


Figura A 
2.3. Idem punto 2.3 dell'appendice 2 dell'allegato Ii. 
24. Soppresso. 
3. REGOLAZIONE DEL BANCO 
I. Taratura in funzione della depressione > 


Idem punto 3.1 dell'appendice 2 dell'allegato TT1; sostituire « a 50 km. » con « a 30,5 km. h +. 


32. Altri metodi di regolazione 
fdem punto 3.2 dell'appendice 2 dell'allegato HIT: sostituire « di 50 km-"h + con a di $0,5 km. h ». 


3.3. Eventuale variante 

33. 11 disposizivo di assorbimento di potenza deve essere regolato in moda da riprodurre la potenza di carica su 
strada alla velocità reale di 90,5 km."h. L'assorbimento di potenza del banco deve tener conto deil'anirito del 
banco stesso. 


NM metodo seguente è valido per i piccoli banchi a rulli con un diumerza nominale di rullo di 22) me ed una 
spaziatura tra i rulli di 432 mm e per i grandi banchi ad un solo rullo cca diametro nominale di 12015 mm. 1 
banchi con altre caratteristiche possono essere usati se approvati dal servizio tecnico. 


33.2. La regolazione del banco per il carico su strada è determinata dall: massa di prova equivziente. dalla 
superficie frontale di riferimento, dal profilo della carrozzeria, dell: sporgenze del veicolo e dal tiro di 
pneumatici, secondo le formule che seguono. 
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3.3.2.1. Per veicoli leggeri da provare su un banco a rulti accoppiati: 
Pam23A+Pt+ttw 
dove: 
Pa » regolazione del dispositivo di assorbimento di potenza dei banco a 80,5 km/h (potenza in cavalli); 


A =» superficie frontale di riferimento del veicola (m?): questa superficie è definita come l'area della 
protezione ortogonale ge! veicolo (inciusi i pneumatici ed i componeati delle sospensioni. ma escluse ie 
sporgenze del veicolo) su ur piano perpendicolare al piano tongitudinale del veicolo € alla superficie 
su cu: poggia il veicolo. Le misure di questa superficie devono essere arrotondate al centesimo di mî 
piu vicino, applicando un metodo approvato dalla competente autorità amministrativa; 

P_= fattore di correzione della potenza dovuto a sporgenze, ficavato dalla tabella | del presente paragrafo 
(potenza in cavalli); 

w = peso equivalente di prova de! veicolo (kg): 

a = 3,45 per veicoli con profilo posteriore acrodinamico: « 4,01 per tutti gli altri veicoli leggeri: 

t = 0,0 per veicoli con pneumatici a carcassa radiule; = 4,93 x 107° pec tutti gli altri veicoli. 

Sì considera che un veicolo abbia un profilo posteriore arrodinamico se la proiezione della parte della 

superficie posteriore (A2), che forma un angolo infenore a 20° con la linea orizzontale ha una superficie pari 

aimeno al 25 % di quella frontale di riferimento dei veicolo. Incitre questa superficie deve essere liscia, 
conunua, senza raccordi locali superiore 3 4°. Un esempio di profilo posteriore aerodinamico è presentato 


mella figura |. 


= mm 
Vista posteriore 


Vista farerate S< 200 
Ai > 02SA 


Figura } 
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TABELLA i 
Valore della sporgenza {P) in funzione dell'area frontale di sporsenza (Ap) 
Apm?) P 
AP < 0.93 0.0 

0.03 « Ap < 0,06 0.50 

0,06 < Ap < 0,08 0,52 

0,08 < Ap<oli 0,75 

0.11 < Ap< 0,14 0,97 

0,14 « Ap < 0,17 1.19 

0,17 «€ Ap< 0,19 133 

0.19 « Ap< 0.2 1,64 

0,22 « Ap < 02$ 1,87 

0,25 « Ap < 0,28 2.09 

0,28 « Ap 2,31 
L'arca frontale di sporgenza Ap è definita in modo analogo all'area frontaie di riferimento dei veicolo, desli 
ornamenti del cofano, del portabagagli e di ogni altra sporgenza, su un piano o su piani perpendicolari al 
piano longitudinale del veicolo e alla superficie su cui poggia il veicolo stesso. Per sporgenza si interide 
qualsiasi oggetto fissato al veicolo che sporge di oftre 2,54 cm dalla sua superficie, la cui proiezione sbbia 
un'area maggiore di 0,00093 m? calcolata con un metodo approvato dal servizio tecnico incaricato dalle 
prove. Nell'area frontale totale delle sporgenze devono essere inclusi tutti gli accessori fissati che rientrano 
nell'equpaggiamento di serie. Deve essere inclusa inoltre. l'area di qualsiasi altro accessorio opzionale, 
qualora si preveda che la percentuale delle vendite di quel modello di autovertura così equipaggiata superi 
i 33%. 

3.3.2.2 La regolazione del dispositivo dì assorbimento di potenza del banco a rulli per veicoli leggeri deve essere 
arrotondata allo 0,! kW più vicino. 
332.3 Per le prove di veicoli leggeri su banco ad un unico rullo di grandi dimensioni : 


Pa e 24 + P4+ (822 x 10-4+ 0330])w 
Tutti i simboli di queste equazioni sono definiti al precedente punto 3.3.2.1. 
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Appendice 3 


RESISTENZA ALL'AVANZAMENTO DI UN VEICOLO 
METODO DI MISURAZIONE SU PISTA — SIMULAZIONE SU BANCO A RULLI 


{Idem appendice 3 dell'allegato HIT) 


Appendice 4 
VERIFICA DELLE INERZIE NON MECCANICHE 


{Idem appendice è dell'allegato 111) 


“Apperidice J 


DESCRIZIONE DEI SISTEMI DI PRELIEVO DEI GAS 


(Idem appendice $ dell'allegato TIT: tuttavia sostituire 6 sacchi (in luogo di 2) ne! caso si ricorra al me:odo di misura a 
volume cessare) 


Appendice 8 
METODO DI TARATURA DELL'APPARECCHIATURA 


{Idem appendice 6 dell'allegato 21} 


Appendice 7 
CONTROLLO COMPLESSIVO DEL SISTEMA 


{Idem appendice ? dell'allegato 111) 
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Appendice 8 


CALCOLO DELLE EMISSIONI MASSICHE DI SOSTANZE INQUINANTI 


Si calcoluno le emissioni massiche di sostanze inquinanti con la seguente equazione: 


A Mer Mi. Mar + M 
Mio 0,13 ZIsT Me, 0,57 rt Ma 
So + $ Sur +5 


Mi = emissione massica della sostanza inquinante « î » in g-chilometro. 

M.:7 = emissione massica della sostanza inquinante «i » in g durante la prima fase {transitoria a freddo). 
Miu» emissione massica della sostanza inquinante « i » in g durante l'ultima fase (transitoria a caldo). 
My = emissione massica della sostanza inquinante « ì » in g durante la seconda fase (stabilizzata). 

Set = distanza percorsa in km durante la prima fase. 

Str + distanza petcorsa in km durante l'ultima fase. 

S, = distanza percorsa in km durante la seconda fase. 


Si calcolano îe emissioni di sostanze inquinanti con la seguente equazione : 
Mi - Van xQxkux Cox 1074 


dove: 

Mi = emissione massica della sostanza inquinante « i » in g/fase. 

Voss = volume del gas di scarico diluito espresso in 1/fase e ridono alle condizioni normalizzare (273,2 K e 101,33 kPa). 

Q, = densità della sostanza inquinante « i » in g/Titro in normali condizioni di temperatura e di pressione (273,2 K e 

101,33 kPa). 

fattore di correzione dell'umidità usato per il calcolo delle emissioni massiche di ossidi di azoto. Non vi è invece 

correzione di umidità per HC e per CO. 

C, = concentrazione della sostanza inquinante ni» nei gas di scarico diluiti, espressa in ppm dopo aver sottramo la 
concentrazione di inquinante « i » presente nell'aria di diluizione. » 


ki - 
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ALLEGATO IV 
PROVA DI TIPO 1 


(Controilo delle emissioni di ossido di carbonio al regime di minimo) 


I. INTRODUZIONE 
li presente allegato descrive il metodo per effettuare la prova di tipo II definita al punto $.2.1.2 
dell'allegato 1. 

2. CONDIZIONI DI MISURAZIONE 

21. U carburante è il carburante di riferimento le cui caratteristiche sono specificate nell'allegato VI 

22. La prova di tipo II deve essere effettuata subito dopo il quarto ciclo di funzionamento per la prova 


di tipo I, con il motore al minimo e senza usare il dispositivo di avviamento a freddo. Immediata. 
mente pnma di ciascuna misurazione del tenore in ossido di carbonio. si deve effettuare un ciclo di 
funzionamento per fa prova di tipo 1, quale descritto ai punto 2.1 dell'allegato IM. 


2.3. Per i veicoli con cambio manuale o semiautomatico Ja prova viene effemuata con il cambio in folle 
e la frizione innestata. 


24. Per i veicoli a trasmissione automatica, la prova si effettua con Îl selettore in posizione «0» 0 «par- 
cheggio». 
2.5. Orgadi di regolazione dei minimo 


2.5.1. Definizione 


Per «organi di regolazione del minimo», ai sensi della presente direniva, si intendono gii organi che 
consentono di modificare le condizioni di funzionamento del motore al minimo e che possono 
essere agevolmente azionati da un operatore senza dover ricorrere agli attrezzi etencati al punto 
2.5.1.1. 


Non rientrano pertanto in questa definizione organi quali i dispositivi di regolazione delle mandate 
di carburante e di aria, nella misura în cui per accedere agli stessi occorre togliere dei sigilli che, 
normalmente, vietano qualsiasi intervento che non sia di un operatore professionista. 


2.5.1.1. = Attrezziche si possono usare per agire sugli organi di regolazione del minimo: cacciavite (rrormate o 
a croce), chiavi (poligonale, fissa o inglese), pinze, chiavi esagonali. 


2.5.2. Determinazione dei punti di misurazione 
2.5.2.1. = Si procede anzitutto a una misurazione nelle condizioni di regolazione usate per la prova di tipo 1. 


2.5.2,2 Per ciascun organo di regolazione la cui posizione può variare in continuo, si deve determinare un 
numero sufficiente di posizioni caratteristiche. 


2.56.23. = La misurazione del tenore in ossido di carbonio dei gas di scarico va effettuata per tutte le posizioni 


possicili degli organi di regolazione, ma per gli organi fa cui posizione può variare in continuo si 
dovranno prendere in considerazione soltanto fe posizioni definite al punto 2.6.2.2. 
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2.5.2.4. | La prova di tipo Il è ritenuta soddisfacente se ricorrerà una delle due condizioni seguenti: 


2.$.3.4.1. Nessuno dei valori misurati conformemente al punto 2.$.2:3 supera il valore limite. 


2.5.2.4.2. ll tenore massimo ottenuto, ove venga variata in continuo fa posizione di uno degli organi di rego- 
lazione. lasciando fissi gli altri, non supera il valore limite, e questo vale per le varie configurazioni 
degli organi di regolazione diversi da quello di cui si fa vanare in continuo la posizione. 


2.5.2.5. = Le possibili posizioni degli organi di regolazione.sono limitate, 


2.5.2.$.1. da un lato, dal più elevato dei due valori seguenti: fa velocità di rotazione minima alla quale il 
motore può girare al minimo, la velocità di rotazione raccomandata dal costruttore meno 100 giri/ 


mini 


2.5.2.$.2. dall'altro, per il più piccolo dei ve valori seguenti: la massima velocità di rotazione alla quale si 
possa far girare il motore intervenendo sugli organi di regolazione del minimo, la velocità di rora- 
zione raccomandata dal costruttore più 250 giri. min e la velocità di innesto delle frizioni automati- 


che. 
2.$.1.6. Le posizioni di regolazione incompatibili con il corretto funzionamento del motore, inoltre, non 


vanno assunte come punte di misutazione. In particolare, quando il motore è munito di più carbura- 
tori, tutti i carburatori devono trovarsi nella stessa posizione di regolazione. 


3. PRELIEVO DEI GAS 


31. La sonda di prelievo è posta nel tubo che collega fa scarico del veicolo con il sacco e ìl più vicino 
possibile al tubo di scarico. 


3.2. La concentrazione di CO {Cco) € di CO; (Cco.) viene determinata in base ai valori indicazi 0 regi- 
strati dall'apparecchio di misurazione, tenendo conto delle relative curve di taratura. 
33. La concentrazione correna di ossido di carbonio, nel caso di un motore a 4 tempi, viene dererminata 
secondo ia formula: 
Cco cort = Cco i (% vol) 
Ceo * Eco, 
3.4. Non è necessario-correggere la concentrazione di Co (punto 3.2) determinata secondo le formule 


andicate al punto 3.3, se il valore totale delle concenuazioni misurare (Coco + Cco.) è almeno 15 per 
1 motori a quattro tempi. 
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ALLEGATO V 


PROVA DI TIPO il 


{Controlla delle emissioni di gas dal basamento) 


LA INTRODUZIONE 


H presente allegato descrive il metodo per effettuare fa prova di tipo II definita 21 punto $.2.1.3 
dell'allegato Ì. 
2. PRESCRIZIONI GENERALI 


2.). La provaditipolli viene effettuata sul veicolo con motore ad accensione comandata sottoposto alle 
prove di tipo te ditipo il. 


2.2. motori, compresi i motori stagni, vengono sottoposti aîla prova, ad eccezione di quelli ta cui conce. 
zione e tale per cui una perdita, pur lieve, può provocare anomalie di funzionamento inaccettabili (per 
esempio moton flat-twin). 


3. CONDIZIONI DI PROVA 
3.1. II minimo deve essere regolato conformemente alle raccomandazioni del costruttore. 


3.2. Le misurazioni vengono effettuate nelle tre condizioni seguenti di funzionamento dei motore: 


N. Velocità del veicolo in kmsh 

1 Minimo a vuoto 

2 5012 

3 50+2 

N Potenza assorbita dal freno 

1 Nulla 

2 Quella corrispondente alle regolazioni per ie prove di tipo? 

3 Quetla corrispondente alla condizione n. 2, moltiplicata per il coefficiente 1,7 


— 155 — 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 
*——_+_-————_—tt_——————————————————————+—#+>@@——*6ouie ter —IINIrE=e ARR Qi Ian 


4. METODO DI PROVA 


dl. Nelle condizioni di funzionamento definite 31 punto 3.2, si verifica che il sistema di ricircolazione dei 
gas del basamento adempra efficacemente alla sua funzione. 


s. METODO PER CONTROLLARE iL FUNZIONAMENTO DEL SISTEMA DI RICIRCOLA- 
ZIONE DEI GAS DEL BASAMENTO 


S.l. Tutte le aperture del motore devono essere lasciate nello stato în cui si trovano. 


$.ì. La pressione nel basamento viene misurata in un punto adeguato. La si misura attraverso il foro 
dell'asta indicatrice del livello con un manometro a tubo inclinato. 


5.3. 11 veicolo è ritenuto conforme se in tutte fe condizioni di misurazione definite al punto 3.2 la pres- 
sione misurata nel basamento non supera il valore della pressione atmosferica al momento della misu- 
razione. 


5.4. = Perla prova effettuata secondo il merodo su descritto, ta pressione nel collettore di aspirazione deve 
essere misurata a +! kPa. 


5.5. La velocità del veicolo, misurata sul banco dinamometrico, deve essere determinata a #2km/h. 
5.6. La pressione misurata nei basamento deve essere determinata a +0,01 kPa. 
$.?. = Se, per una delle condizioni di misurazione definite-al punto 3.2, la pressione misurata nei basamento 


supera la pressione atmosferica, si procede, su eventuale richiesta dei costruttore, alla prova compie. 
mentare definita 2! punto 6. 
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6. METODO DI PROVA COMPLEMENTARE 
6.1. = Le aperture del motore devono essere lasciate nello stato in cui si wovano sul medesimo. 


6.2. = Siraccorda al foro dell'asta indicatrice del livello dell'olio un sacco non rigido, impermeabiîe ar gas dei 
basamento, con una capacità di circa 5 1. Questo sacco dev'essere vuoto prima di ciascuna misurazione. 


6.3. Prima di ciascuna misurazione. ? sacco viene chiuso. Esso viene posto in comunicazione con il basa- 
mento per 5 minuti if ciascuna delie condizioni di misurazione prescritte al punto 3.2. 


6.4. Hi veicolo è ritenuto soddisfacente se, per tutte le condizioni di misurazione prescritte al punto 3.2, non 
s1 produce alcun rigonfiamento visibile del sacco. 


6.5. Osservazioni 


6.5.1. Se la costruzione dei motore non conserite di realizzare la prova secondo il metodo prescrino al 
punto 6, fe misurazioni verranno compiute secondo fo stesso metodo, ma con fe modifiche seguenti: 


6.5.2. pmma della prova verranno chiuse tutte le aperture diverse da quella necessaria a ricuperare i gas: 


6.5.3. al sacco viene collocato su una presa adeguata che non introduca perdite di carico supplementari e che 
si trovi sul circuito di ricircolazione del dispositivo, subito prima del collegamento al motore. 


SI; JS 


rene 
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Prova di tipo INI 


Vedere 


Vedere Ma 
particolare i} 


Presa di 
prelievo 


Bb) Ricircolazione indiretta in 
a) Ricircolazione diretta zona di bassa depressione 


an zona di bassa depressione Basamento 


Apertura di 


art 


i) Collegamento della 


presa di preieso 
e del sacco 
Valvola di 
regola. — 
zione 
Valvola di 
regolazione 


x 
Vedere « Le 
particolare 1) 


di) Ventilazione del basamento con salola 
di segriamone (il sdeco dev'essere 
ovaie zi spertura di ventilazione] 


c) A-pirs» car doppio arsuito 
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ALLEGATO VI 


SPECIFICHE DEI CARBURANTI DI RIFERIMENTO 


i, CARATTERISTICHE TECNICHE DEL CARBURANTE DI RIFERIMENTO DA USARE PER La PROVA 
DEI VEICOLI DOTATI DI UN MOTORE AD ACCENSIONE A SCINTILLA 


Carburante di riferimento CEC RF-08-A-85 
Tipo : benzina « super », senza piombo 


Limiti ed unità 


Indice di ottano teorico D 2699 
indice di ottano motore D 2700 
Densità 15 °C D 1298 
Pressione di vapore {metodo Reid) D 323 
Distillazione 
— punto di ebollizione iniziale D 86 
— punto 30 % vol D 86 
— punto S0 % vol D 
— punto 90 % vol D 86 
punto di ebollizione finale D 86 
Residuo D RE 
Analisi degli idrocarburi 
— olefinici D 1319 
— aromatici {compreso D 1319 
3% vol 
massimo di 
benzene (*)] 45 % vol (*) D 3606/D 2267 

— saturi complemento D 1319 
Rappono carbone-idrogeno rapporto 
Resistenza all’ossidazione D SS 
Gomma attuale 4 mg/100 mi D 331 
Tenore in zolfo 0,04 max D 1266/D 2622; 

D 2785 
Corrosione rame 50 ?C 1] D 130 
Tenore in piombo 0,005 2/1 D 3237 
Tenore in fosforo 0,0013 g/l D 3351 


(1) Vietata l'aggiunta di ossigeni » 
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2. CARATTERISTICHE TECHNICHE DEL CARBURANTE DI RIFERIMENTO DA 
PROVA DEI VEICOLI DOTATI DI UN MOTORE AD ACCENSIONE SPONTANEA SARETE 


Combustibile di riferimento CEC RF-09-A-84 (1) (2) (7) 


Tipo : gasclio per motori ad accensione spontanea 


Metodo ASTM 
Numero di cesano {*) min. 49 D 613 
c max. $3 
Densità a 15 ?C (kg/1) min. 0,535 D 1298 
max. 0.845 
Distillazione (2): 
— 507% vol min. 245 °C D 86 
— 90% voi min, 320 °C 
max. 340 °C 
— pun'o finale max. 370 °C 
Punto d'infiammabilità min. 55 ?C D 9 
Punto di occlusione filiro freddo (CFPP) min. — EN 116 {CEN} 
mar. — $ ®C 
Viscosià a 40 °C min. 2,5 mm2/s D 45 
max, 3,$ mem?/£ 
Tenore in zolfo min, (da riportare) D 1266/D 2422 
max. 0,3 *% in peso D 2785 
Corros.ene faglio di rame a 100 C max.l D 1530 
Carbonio Conradson sul 10% di residuo di distillato max. 0,2% ìn peso D 159 
Tenore in ceneri max. 0,08% în peso D #32 
Tenore in acqua i max. 0,05 % in peso D 95/D 174 
Indice di neutralizzazione (acido forte) max. 0,20 mg KOH/g 
Siabilità di ossidazione t6) max. 2,5 mg/100 mì D 22274 


Additivi (5) 

() Si adoneranno i metodi ISU equivalenti quando saranno stati pubblicati per tutte le caratieristichie indicate sopra. 

(3) Le cifre citate indicano i quantitativi evaporati totali (4 recuperato + % perdita). 

{1} 1! valori indicati nella specificazione sono « valori effettivi », 

Par la determinazione dei loro valori limite sono stoti utilizzati i termini del documento ASTM D 3244 « che definisce una 
base di discussione per fe coniroversie sulle qualita dei prodotti petroliferi = e per fissare il valore massimo si è tenuto conto 
di una differenza minima di 2R sopra lo zero; per fissare un valore massimo e uno minimo la difl'erenza minima è di SR 
(R = riproducibilità). 

Nonostante questo accorgimento, necessario per tnotivi siatistici, il produttore di un carburante dovrebbe cercare di ottenere 
uri valore zero quando il valore massimo stabiliio é di 2R e un valore medio nel caso in cui nano indicati limiti massimi e 
murimi Qualora risulti oecessario deserminare se un carburanie soddisfa o meno le prescrizioni della specifica si applicano i 
termini dell'ASTM D 3244, 

{*) La forcella dei cutano non è conforme alla prescrizione di una forcelta minima di 4R. Furtavia, in caso di controversia fra 
fornisore » consumitore di carburante, si possono ussre i termini del documento ASTM D 3244 per rischierla sempre che si 
provreda # ripetute misurazioni fino ad scquisire fa necessaria presisione, evitando di ricorrere ad una misurazione unica. 

{&} Questo carburante si può bassre su distillati di prima distillazione e di piroscissione; è ammessa la desotforazione. Non deve 
contenere additivi metallici di nessun genere nè additivi iniensificanti di ceto. 

15) Anche se la stabilita di ossidazione è consroliata. è probabile che la durata di immagazzinamento sia limitata $: desra 
consultare il formnore circa le condizioni e la durata dello sioccaggio. 

() Qualora sia prescrimo di calcolare il rendimento termico di un motore 0 di un veicolo, it valor calorifico di combustibile 
puo venir colcolato a partire dai seguenti dati: 
energia spenfica {valore calorifico) (netto) in MI/kg = (46,423 — &,792d? + 31704) I — (+++ 93205 — 2,999 


dore: 

d è la densità a F$ 2C. 

x è l'aliquota d'acqua in sesmini di mussa (percentuale divisa per 100). 
y e f'aliquota di ceneri in termini di massa (percentuale divisa per 100), 
s ef'aliquota di zolfo in termini di massa (percentuale divisa per 100). » 
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ALLEGATO Vi! 


MODELLO 


Formato massimo : A 3210 x 297 mm} 


Î Indicazione dell'amministrazione 


ALLEGATO ALLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEÈ DI-UN TIPO DI VEICOLO PER QUANTO RIGUARDA 
L'EMISSIONE DI GAS INQUINANTI PRODOTTI DAL MOTORE 


(articolo 4, paragrafo 2, e articolo 10 della direttiva 70/156/CEE del Consiglio, del 6 febbraio 1970, per il ravvicinamento 
delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione di veicoli a motore e dei loro rimorchi) 


Tenuto conto delle modifiche conformi alla direttiva 83/351/CEE 

Numero di omologazione CEE :................-.0 00 EE TORRI E EOS saluti 
L Categoria dei tipo di veicolo (Mi, Ni, ecc.) : ROSPO COIN O va ladeoilante 
Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo :........-..-.etcerrcr irene evase nes ac acini ezicnnie 


Tipo di veicolo: tipo di Motore 1... certi RA INA IRRE N ATE sua 


aowon 


Nome e indirizzo del costruttore : .......,..,.00201 001 error reezeriznezenero reso zionisezeonesi» 
SERA ELI SERIALE RI IIATTIITTE RETI CICISRRIITIF TANTE Teresina 
5. Eventualmente, nome e indirizzo del mandatario del COSKITUttOre 1... irriri irene 
6. Cilindrata (in CmÎ):..........0. ve ccrrirrrerierene andava sissi ROTTO FORA 
7. Massa del veicolo in ordine di marcia :............ cer rrrcrorrerererineorevesi esere isencenioa 


AR Massa di riferimento del veicolo :..........00. 0. cctnrrrericrrrnarinzaneneoo SIisigiana POGIRAA 
8. Massa massima tecnicamente ammessa del veicolo :.............--.,1-c-c0c cr rrriererioi ii norinione 
9. Cambio... cerci ati O TTI CA TRITO TR 


9.1. Manuale o automatico (3) (?) 


bal N: di $ + 
9.2. UMETO di FApporti iL... 0esterrrrrirerzezererenir ever seri crono cen iereriariosevizeceneo 


9.3, Rapponi di trasmissione {*) : Prima N/V:............ dual i as PR Simei ai 
+Séconda N/V:3: siii rcarinsiiazeniriizaci venisse niiora scansione 


Terza NAV i .........c0c0000 0000 sersscrscrneiseserenees:ion:zene.e 
Quarta NAV: ........ e crrirriicioriconencone ecizsmnestanienzaga . 
Quinta NAVI cicci rinata ata Lirdaes nazioni 
Rapporto della coppia finale: i...............-vr rec crrrrrrrnzaricreranesioseonerereseieniceo . 


Pneumatici : dimensioni: .....-1:-0v00viiinccaiaiizi enza ve vii vinzonis ener inizi seriizinaza vati 
Ruote motrici : anteriori, posteriori, 4 x 4(!} 


(*) Cancellure fa dicitura inutile. 
0) Nel caso di veicoli con vambio automatico, si devono fornire tutte le indicazioni atte a caratterizzare fa trasmissione. 
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94, Controllo delte prestazioni ai sensi del punso 3.1.6 dell'allegato 111: .............. PRIEST IPA RRRITI ERA 
10. Veicolo presentato all'omologazione il 1...............-0+0-0 vece iii rene ieri iii nazina 
ti Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione :................ querce a tan aree 
12. Data dei verbale rilasciato da questo setvizio : ............. stria Faorsessca REIT sula a aaa 
13. Numero del verbale rilasciato da questo servizio ! ............... REN avra Ve i anatre 
t4. L'omologazione è concessa/rifiutata ('} 
15. Risultati delle prove di omologazione effettuate conformemente all'allegato HI/all'allegato III A i*):: 
Massa equivalente del sisiema d'inerzia :..................-.00 VR AI kg 
Potenza assorbita Pa î.........001.cr res vrrrrccre sonore rerenezio resse rereneoì KW a S0km.h 
Metodo di taratura 2. .......0..c0.+1rerrevee rr rcenorervoreccerio re ss orence rio testa conineoe 
15} Prova di ipo 1 conformemente all'allegato Il! : 
CD: .......... g/prova HC :.......... g/prova NO: !.......... f prova 
15.2 Prova di tipo Î conformemente all'allegato HA: 
CO: ............ g/km Hit cucire -. gikm NO: l........,... g km 
153. Prova di tipo Il: 
CO... Yi vol si Minimo... cite reni nerina UAN! 
5A, Prova di tipo II: 
16. Sistema di prelievo dei gas usato ! 
16.1. PDP/CVS (1) 
16.2. CFV/CVS (N) 
16.3. CFO/CVS (1) 
ILA Località :....--.i-crrciiccracereoseseneneo orevitize nz eos; nz niosnea nere resi zosove0sd0a000 
18. Data: ..... cuvienirninzase;o csc re0ivioonove reo neve veosirer;ose0: 00000100 00000I 0000000008 


19. Firma: ............0% Callalta da da EROI SNSCHO Ret relazi anizee 


20. Si accludono al presente allegato i seguenti documenti, recanti il numero di registrazione di cui sopra : 


— 1 copia dell'allegato TI, debitamente compilata e corredata dai disegni e dagli schemi indicati 
— 1 fotografia del motore e del relativo alloggiamento 


t  Lrocroersoes:ioser: vee; ‘0000000000000 10iI0ete eve raso rso 


11 Cancellare ta diotera inutile. » 
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ALLEGATO VIII 


DEFINIZIONE DELLE CATEGORIE INTERNAZIONALI M, ED N, 
Categoria M : veicoli a motore destinati al trasporto di persone ed aventi almeno quattro ruote. oppure tre 
ruote e massa a pieno carico superiore ad una tonnellata. 
Si suddivide in: 


Categoria M;: veicoli a motore destinati al trasporto di persone. aventi al massimo otto posti a sedere oltre al 
sedile del conducente; 


Categoria M.: (per memoria); 


Categoria Al: (per memoria); 


2 Categoria N : veicoli a motore destinati al trasporto di merci aventi almeno quattro ruote oppure tre ruote 3 
assu a pieno carico superiore ad una tonnellata, 


Si suddivide in: 


Categoria N,: veicòli a motore destinati al trasporto di merci, aventi massa a pieno carico non superiore a .$ 
tonnellate; 


Categoria N.: (per memoria); 


Cutegoria Ny: (per memoria). 
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DECRETO 26 luglio 1988. 
Recepimento della direttiva CEE n. 88/195 del 24 marzo 1988 


di modifica della direttiva n. 80/1269/CEE relativa alla 
metodologia di misura della potenza dei motori degli autoveicoli. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge 27 dicembre 1973, 
n.942, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costruttore 
o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo per 
l'omologazione CEE secondo prescrizioni tecniche da 
emanare dal Ministero dei trasporti con propri decreti, in 
attuazione delle direttive del Consiglio o della commissio- 
ne delle Comunità europee concernenti l'omologazione 
dei veicoli a motore e. dei loro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1974, pubblicato 
nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, recante 
prescrizioni generali per la omologazione CEE dei veicoli 
a motore e dei loro rimorchi nonché dei loro dispositivi di 
equipaggiamento; 

Visto l’art. 10 della legge 27 dicembre 1973, n. 942, con 
cui viene conferita al Ministero dei trasporti la facoltà di 
rendere obbligatorie, con propri decreti, le prescrizioni 
tecniche riguardanti l'approvazione dei singoli dispositivi 
o la omologazione di un veicolo, per quanto riguarda uno 
o più requisiti, prima che siano completate le prescrizioni 
tecniche necessarie per procedere alla omologazione CEE 
dei suddetti veicoli; 

Vista la direttiva del Consiglio delle Comunità europee 
n. 80/1269/CEE del 16 dicembre 1980 relativa alla 
potenza dei motori degli autoveicoli; 

Vista la direttiva della Commissione delle Comunità 
europee n.88/195/CEE del 24 marzo 1988 con la quale 
vengono apportate ulteriori modifiche ed integrazioni alle 
prescrizioni tecniche della direttiva n. 80/1269/CEE di cui 
al comma precedente; 

Ritenuto di dovere corrispondentemente modificare ed 
integrare le disposizioni del decreto ministeriale 12 giugno 
1981 con le quali sono state emanate le prescrizioni 
conformi alle direttive sopra citate; 


Ritenuto infine opportuno elaborare in un unico testo 
le prescrizioni tecniche contenute negli allegati I e II al 
decreto ministeriale 12 giugno 1981, pubblicato nel 
supplemento ordinario della Gazzetta Ufficiale n. 274 del 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


Serie ‘generale - n. 208 


6 ottobre 1981, con il quale sono state emanate 
prescrizioni conformi alla direttiva 80/1269/CEE, e quelle 


contenute nella direttiva della Commissione delle 
Comunità europee n. 88/195/CEE del 24 marzo 1988; 


Decreta: 


Art. 1. 


1. Gli allegati T e TI al decreto ministeriale 12 giugno 
1981 concernente norme relative alla omologazione 
parziale CEE dei tipi di veicolo a motore per quanto 
riguarda la potenza dei motori di propulsione (pubblicati 
nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 274 
si 6 ottobre 1981) sono sostituiti dagli allegati al presente 

ecreto. 


Art. 2. 


1. Fino al 30 settembre 1988 è ammesso il rilascio di 
omologazioni parziali CEE ai tipi di veicolo a motore, per 
quanto riguarda la potenza del motore, secondo le 
prescrizioni del decreto ministeriale 12 giugno 1981 sopra 
indicato oppure, in alternativa, secondo le corrispondenti 
prescrizioni contenute negli allegati al presente decreto. 


Art. 3. 


1. Dal 1° ottobre 1989 per le omologazioni nazionali 
dei tipi di veicolo, di cui all’art. 1 del decreto ministeriale 
12 giugno 1981 sopraindicato, concernenti la potenza dei 
motori di propulsione, si applicano le prescrizioni 
contenute negli allegati al presente decreto. 


Art. 4. 


1. I documenti: 

allegato I - Determinazione della potenza del 
motore; 

allegato II - Modello di allegato alla scheda di 
omologazione CEE di un tipo di veicolo per quanto 
riguarda la potenza del motore, 
fanno a tutti gli effetti parte integrante del presente 
decreto che sarà pubblicato nella Gazzetta Ufficiale deila 
Repubblica italiana. 


Roma, addì 26 luglio 1988 


IH Ministro: SANTUZ 
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ALLEGATO I 
DETERMINAZIONE DELLA POTENZA DEI MOTORI 


L OMOLOGAZIONE CEE 


[RR Dosnanda di omologazione CEE 


La domanda di omologazione CEE di un tipo di veicolo per quanto tigusrda ls potenza del 
motose viene presentata dal costruttore del veicolo 0 dal suo mandatario. 


1.1.1, La domanda deve essere corredata, ‘in triplice copia: 
1.1.1.1. = dolla scheda informativa debitamente compilata; 


1.1.1.2. dalle informazioni necessarie per compilare le appendici ] 0 2. 


1.1.2, Se le prove vengono effettuate direttamente dal servizio tecnico incaricato delle prove di omologa- 
zione, un veicolo rappresentativo del tipo di veicolo de omologare deve essere messo a sue disposi- 
zione. 

12. Documentazione 


Se una domands ai sensi del punto 1.1 viene accettata, l'autorità competente redige il documento 
il cui modetto figura nell'allegato II. Per la compilazione di tale documento, la competente auto- 
rità dello Stato membro che procede all'omologazione CEE può utilizzare il verbale redatto da un 
laboratorio autorizzato 0 riconosciuto a norma delle disposizioni della presente direttiva. 


2 SETTORE D'APPLICAZIONE 


21. I presente metodo riguarda î motori a combustione interna usati per fs propulsione dei veicoli 
delîe categorie M e N, quali sono definite nell'allegato I alla direttiva 70/156/CEE appartenenti a 
unè delle seguenti categorie: 


204. motori a combustione interna a pistoni (ad accensione comandata o spontanea), esclusi i 
motori a pistoni liberi; ‘ 

242. moton è pistoni folanti, 

22. Il presente metodo riguarda î motori non sovralimentati o sovralimentati. 

3. DEFINIZIONI 


Ai sensi della presente direttiva si intende per: 


34. “potenza netta": le potenza raggiunta al banco di prova, alla estremità dell'albero a gomiti o 
dell'otgano equivalente, al regime adeguato con i dispositivi ausiliari elencati nella seguente 
tabella 1. Se la misurazione della potenza si può effettuare soltanto sul motore munitò di cambio 
di velocità, si tiene conto del rendimento assorbito da quest'ultimo. 


3.2. “potenza netta massimia”: il massimo dei valori della potenza netta misurati a piena ammissione 
del motore; 

33, “dotazione di serie”: qualsiasi attrezzatura prevista del costruttore per una determinata applica- 
zione. 
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4. PRECISIONE DELLE MISURAZIONI DELLA POTENZA A PIENO CARICO 
4.3. Coppia: t 1% del valore misurato ‘della coppis(') 
42. Velocità di rotazione 


La precisione di misura deve essere di e 0,6 %. La velocità di rotrrione del motore deve essere 
tvasurata preferibilmente mediante un còntagiri e un cronometro sincronizzati automaticamente. 


43. Consumo di combustibile t 1 % del valore inisurato del consumo. 

44. Temperatura dici combustibile £ 2 °K. 

4.5. Temperatura dell'aria di aspirazione dei motore: x 2°Kk. 

46. Pressione barometricn: £ 100 Pa. 

47. Pressione nel collettore di aspirazione: + 50 Pa (vedi nota ! a della tabella 1). 
| 48. Pressione nel condotto di scarico: + 200 Pa (vedi nota 1 b della tabclia 1). 

5. PROVA DI MISURAZIONE DELLA POTENZA NETTA DEL MOTORE 

si. Dispositivi ausiliari 

5.1.1. Dispositivi ausiliari inclusi 


Durante la prova, i dispositivi ausiliari necessari al funzionamento del motore nell'impiego consi. 
derato (come elencato nella tabella 1) sono montati sul banco di prova , nei limiti del possibile, ai 
posto che occuperebbero per l'impiego considerato. 


S12. Dispositivi ausiliari da escludere 


Gli accessori del veicolo eventualmente montati sul motore che servono soltanto per l'uso vero e 
proprio del veicolo devono essere smontati, per la prova. A titolo di esempio, si fornisce qui di 
seguito un elenco non limitativo: 

— compressore d'aria per i freni, 

— pompa del servosterzo, 

— pompa del sistema di sospensione, 

— condizionatore d'aria. 


Per i dispositivi non smontabili, la potenza che essi assorbono senza eroparne può essere determi» 
nsta ed aggiunta alla potenza misurata. 


{L) Lo strumento di misura della coppia deve essere tarato in modo tale-da tener conto 
delle perdite per attrito, La precisione nella metà inferiore della scala del 
dinamometro può essere + 2% del valose misurato della coppia. 
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TADELLA 1 


Dispositivi ausiliari da lasciare montati per fa prova intesa a deterininare fa potenza nette dét 
motore 


N. Dispositivi susiliari ao per ta prove 


[| Sistema di aspirazione 
Collettore di ospirazione 
Filtro dell'azia (*) 
Silenziatore di aspirazione (**) Sì — di serie 
Presa per il riciclaggio dei gas dal basament 
Limitatore di velocità (") o) 


Dispositivo di riscaldamento Sì — di serie (da regolarc,se possibile, 
collettore di aspirazione nella posizione più favo:cvole) 


Sistema di scarico 


Depuratore di scarico 
Collettore di scarico 


Condotti di scarico (!*) 

Silenziatore di scarico (*) Sì — di serie 
Tubo di scasico ("*) 

Freno motore (?) 

Dispositivo di sovralimentazione 


S1 — di serie 


S"{ Carburatore 


Dispositivo di controllo elettronico, flussometro i Kara 
dell'aria, egc. (se esistono) : Sì — di serie 


Riduttore di pressione 
Evaporatore î 
‘ Miscelatore 


Dispositivà per motori a gas 
Sì — di serie 


6 Dispositivo di infezione del combustibile 
Cad accensione comandate o spontanea) 


Prefiitro 

Filtro 

Pompa di alimentazione 

Tubo «sd alta pressione 

Iniettore 

Valvola di aspirazione dell'aria, se esiste (*) SÌ — di serie 
Dispositivo di controllo elettronico, flussometro 

dell'aria, ecc. (se esistono) 1 


Regolatore/sistema -di comando 
Fine corsa automatico di pieno carico della crema» 
gliera in funzione delle condizioni atmosferiche 


7 | Impianto di raffreddamento a liquido 


Cofano del motore î N 
Uscita d'aria dal cofano di 


Radiatore 

Ventilatore (") (f} 

Carenatura del ventilatore Sì — di serie(”) 
Pompa dell'acqua 

Termostato () 
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montati pes la prova 


Dispositivi ausiliari 
di potenza netta 


Raffreddamento ad oria 


Carenatura 
Soffianie (5) (6) 
Dispositivo per regolare la temperatura 


Sì — di serie 


— ————€aaAce=2="c"sc sei 


linpianto elettrico Sì — di serie (!) 


Dispositivo di sovralimentazione 
(se esiste) 


Compressore azionato direttamente dal motore 
e/o dai suoi gas di scarico 

Refrigeratore interatdio(0ì 

Fompa dei refrigerente 0 ventola (azionata dal 
motore) 7 

Dispositivo- per regolare la portata di liquido di 
raffreddamento {se esiste) 


Ventola susiliaria del banco dì prova 
Dispositivo antinquinamento (') 


('") il sistema completo di aspirazione deve essere montato tome previsto per l'impiego voluto : 


=se può influire sensibilmente sulla potenza del motore ; 
<nel caso di motori s due tempi e ad accensione comandata; 


«qualora fo richieda il fabbricante. 
Negli altri casì, può essere installato un sistema equivalente ed occorre verificare che la pressione di aspirazione non 
dilferisca di oltre 100 Pa dal valore fimite specificato dal costruttore per un filuo dell'aria pulito. 

('%) I sistema completo di scarico deve essere montato come previsto per l'impiego voluto.: 
— se può influise sensibilmente sulla potenza del motore; 
= nel caso di motori a due tempi e nd accensione comandata; 
— qualcrà fo ricnieda il fabbricante. 
Negli altrì casi pud essere montoto un sistema equivalente purché la pressione misurata all'uscita del sistema di scarico 
del motore non differiscs di oltre 1 000 Pa dal valore specificeto del fabbricante. L'uscito del sistema di scarico del 
motore è definita come un punto a 150 mm «è Valle dell'estremità della parte del sistema di scarico montato sul 


motore. 
{7) Se nel motore è incorporato un dispositivo di rallentamento + fitno motore +, ls sua farfalia deve essere fissata in posi. 


none completamente aperta. 


{} Ls pressione di alimentazione del combustibile può essere regolata, se del caso, pes riprodurre le pressioni esistenti per 
quel determinato motore fin particolare, se È previsto un sistema di ritomo dei combustibile 


(*} La valvola di aspirazione dell'aria è quetla che comanda il regolatore pneumatico delie pompa di iniezione. Hi regolatore 0 
dl sistema di iniezione possono contenere altri dispositivi in grado di influire sul quantitativo di fesvustibile iniettato. 


(" ll radiatore, il ventilatore, la presa d'aria del ventilatore, la pompe dell'acqua e il termostato devono essere disposti sui 

banco di prova nella stessa posizione relativa che occupano sul veicolo. La circolazione del liquido di rafiseddamento deve 
essere attivata soltanto dalla pompa dell'acqua del motore. li saffteddamento del liquido può avvenire attraverso il radi 
tore del motore oppure attraverso un ciicuito esterno, a condizioni che la perdita di carico di questo circuito e la pres- 
sione all'entrata della pompa restino più o meno pari e quelle del sistema di raffreddamento del motore. L'eventuale 
tendina del radiatore deve recitare aperta, 
Qualora, per motivi di praticità, it radiatore, il ventilatore e fa presa d'aria di quest'ultimo non possono essere montati sul 
motore, la potenza assorbita dat ventilatore montato separatamente nella posizione corrette rispetto al radiatore ed alla 
presa d'aria {se utilizzata) deve essere determinata alle velocità di totazione corrispondenti si regimi usati durante la misu» 
tamione della potenza del motore, pediente caicoto dalle caratteristiche tipo o mediante prove pratiche. Questa potenza, 
rapportata alle condizioni atmosferiche normali definite a} punto 62, va dedotta dalla potenza corretta 

('iNet caso di un ventilatore o di una sofffante disinnastabile o a trascinamento progressivo, 
ta prova deve essere effettuata con il ventilatore (0 la soffiante) disinnestato o nelle 


condizioni di scorrimento massimo. 
() 1 termostato pub essere fissato in posizione di massima apertura, 


{) Erogazione minist! generatore: i generatore deve fornire fa corrente minima necessaria al funzionamento dei dispositivi 
ausiliari indispensabili al funzionamento del motore. Ove occome raccordare una batteria, quest'ultima dovrà essere in 
buono stato e completamente carica. 

{) 1 motori a rallieddamento dell'aria di sovrafimentazione devono essere collaudati con tale sistema in azione (a liquido o 
ad aria): a discrezione del fabbricante, però, il refrigeratore dell'aria può essere sostituito con un dispositivo sul banzo di 
prova. In entiambi i casì, la misurazione della potenza ad ogni velocità deve essere effettuata agli stessi abbassamenti di 
pisuone e di temperatura dell'aria del motore attraverso il 1efrigeratore dell'aria di sovralimentazione nel dispositivo sul 
banco di prova pari a quelli specificati dsl fabbricante per il dispositivo montato sui veicolo completo. 


Sì — di serie 


SÌ — se necessarin 


SÌ — di serie 


('") Ad esempio, dispasitito riciscolazione dei gas combusti (EGR), convertitore estalitico, sestiore termico, stsctesa di 
alimentazione di arla secondarla e disprsitivo entievaporazione del carburante 
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5.1.3. Dispositivi ausiliari ‘per l'avviamento dei motori ad accensione spontanca 


Per i dispositivi susilipri di avviamento dei motori sd accensione a sspontanea occorse prendere 
in considesszione i due casi seguenti; 


#) avviamento elettrico:s1 generatore È montote e alimenta, eventualmente, i dispositivi ausiliari 
indispensabili per il funzionsmento del motore; 


b) avviamento non elettrico : se esistono dispositivi ausiliari indispensabili al funzionamento del 


motore alimentati elettricamente, 11 generatore funziona per alimentare detti 
dispositivi. Altrimenti, esso viene tolto. 


In ambo i casi, il sistema di generazione € di sccumulazione dell'energia necessaria all'avviamento 
è montato e funziona a vuoto. 


52. Prescrizioni di regolazione 


Le prescrizioni di regolazione durante la prova per determinare la potenza netta sono indicate 
nella tabella 2. 


TABELLA 2 


Prescrizioni di regolazione 


Regolazione del o dei carburatori 


Regolazione dell'erogazione delta pompa 
di iniezione 
Regolazione conforive alle spetifiche del 
costruttore per la produzione di serie, 
fissata une volta pet tutte per quella deter- 
minata ‘utilizzazione 


Messa in fase dell'accensione o dell'inie- 
zione {curva di anticipo) 


Taratura del regolatore 


Dispositivi antinquinamento 


s3. Condizioni di prova 


SII. La prova per determinare la potenza netta deve essere effettuata a piena ammissione per i motori 
ad accensione comandata e, per i motori sd accensione SPONtANEA, © con la pompa di iniezione 
delconvustibrisSi piena mandata ; il motore deve essere munito di tutti i dispositivi specificati nella 
tabella I. 


53.2. Le misurazioni vanno effettuste in condizioni di funzionamento stabilizzate. L'alimentazione di 
aria del motore deve essere sufficiente. I motori debBnno essere già rodati secondo.le raccomanda- 
zioni del costruttore. Le camere di combustione possono contenere depositi, ma in quantità limi- 
tata. 


Le condizioni di prova, ad esempio la temperatura dell’aria aspirata, debbono approssimarsi 
quanto più possibile alle condizioni di riferimento (vedi il punto 6.2) per.tidurse 
l'incidenza del fattore di correzione. 


533, La temperatura dell'aria aspirata dal motore (aria ambiente) deve essere misurato a non oltre 0,15 
m dall'entrata del filtro dell'aria 0, in mancanza di filtro, a 0,15 m dalla presa d'aria del collettore 
di aspirazione. Il termometro o la termocoppia debbono essere protetti contro l'irradiazione di 
calore ed essere posti direttamente nel flusso dell'aria. Essi vanno inoltre protetti contro gli spruzzi 
e le nebulizzazioni di carburante. Si deve usore un numero sulliciente di posizioni affinché it 
valore così ottenuto della temperatura media dell'aria aspitata sia rappresentativo. 


S34. Non si deve effettuare sìcuna misurazione prima che la coppia, la velocità e le temperature siano 
mmaste sensibilmente costanti per almeno un minuto. 


53.6. Dopo aver scelto un segime di rotazione per le misurazioni, il suo valore non deve discostarsi di 
oltre + 1% odi + 10°min=1 durante le letture ;.viene preso in considerazione il più alto dei due 
valori. 

536. 1 rilevamenti del carico al freno, del consumo dicontustibilee della temperatura dell'aria aspitata 


debbono essere effettuati simultaneamente ; per il carico al freno e per il consumo di combustibile 
11 risultato della misurazione deve essere la media di due letture stabilizzate e consecutive che 
differiscano di meno del 2% 
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337. La temperatura del liquido di raffreddamento all'uscita del motore va mantenuta a £ 5 °K dalla 
temperatura superiore ili tnsature del termostato specificata dal costruttore. Se quest'ultimo nun 
fornisce indicazioni, In temperatura deve ensere di 353 *K + 5°*K. 


Per i motori raffreddati sd aria Ta ternperatura in un punto precisato dal costruttore va mantenuta 
entro un'oscillazione di K dal valore massimo specificsto dal costruttore nelle condizioni di 
riferimento. + 05-20 : 


53.8. La temperatura del contustibite deve essere rnisurata all'iniettore D all'ingresso del carburatore e 
deve essere mantenuta nei limi fissati dal costruttore del motore. 


6; 
5.39, La temperatura del lubrificante, misurata nelsasamentall'uscita dello scambiatore di calore dell'o. 
lio, se questo esiste, deve essere compresa entro i limiti fissati dal costruttore. 


53.10. Se necessario, si può usare un sistema di raffreddamento ausiliario per mantenere le temperature 
entro i limiti di cui ai punti 5.3.7, 5.3.8 e 5.39, 


53.11. Combustibili supplementari 


Si dovrà utilizzare un comfuscibite esistente în commercio, senza additiNantifumo. In caso di 
controversia, il combustibite di riferimento dovrà essere: 


a) pers i motori ad accensione comandata, quello corrispondente a quanto definito ali'alicgato VI, 
paragrafo 1, e 

b) peri motori ad accensione « spontaned, | quello corrispondente a quanto definito all'allegato 
VI, paragrafo 2 


del DECRETO MINISTERIALE 30 novembre 1983. Norme relative all'omologazione parziale C.E.E. dci tipi di veicola 
a motore per quanto riguarda le emissioni di gas inquinanti prodoste dai motori di proprisione 
(direttiva 83/351/C.E.E.). 


In via alternativa e a discrezione del fabbricante, in luogo dei precedenti potranno essere utilizzati 
comecenbusciditidi riferimento quelli definiti dal CEC in CEC-RF-08-A-85 (motori ad accen- 
sione comandata funzionanti con carburante senza piombo) o in CEC-RP-03-A-84 (motori ad 
accensione spontanea), 


SA. Svolgimento delle prove 


Le misurazioni vanno effettuate in corrispondenza di vari regimi di rotazione del motore, in 
numero sufficiente per definire correttamente e completamente la curva di potenza compresa tra 
tl segime di rotazione minimo e il regime di rotazione massimo del motore raccomandati dal 
costruttore. Questa gamma di variazioni del regime di rotazione deve comprendere il segime di 
rotazione al quale il motore eroga la messima potenza. Per ogni regime di rotazione si calcola la 
media di almeno due misurazioni stabiliazate. 


55. Misurazioni dell'indice di fumo 


Nel caso di motori ad accensione spontanes: e s1 deve controllare, durante la prova, che i gas di 
scanco siano conformi alle prescrizioni nell'allegato VI al DECKETO MINISTERIALI: 3 agunio 1974. 

Norme relative ul cmaeluguzione parziale C12.1% del dipl di velcolo u muture per spianato riguarda 
inguinnmento prodativ dal motori diesel di propulsione 


56. Dati de registrare 


1 dati da registrare sono quelli indicati nell'appendice 1, 


6. FATTORI DI CORREZIONE DELLA POTENZA 


6.1. Definizione 


Il fattore di correzione è il coefficiente utilizzato per determinare la potenza di un motore nelle 
condizioni atmosferiche di riferimento specificate al punto 6.2: 


Pea <P 

dove: 

P, è la potenza corretta (cioè la potenza riportata alte condizioni atmosferiche di riferimento); 
a è il fattore di correzione (a, 0 ag; 

P_è la potenza misurata (potenza di prova). 


— 170 — 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


Serie generale - n. 208 


62. Condizioni atmosferiche di riferimento 
6.2.1. Temperatura (Ta: 298*K (25°C) 
6212 Pressione secca {f,): 99 kPa. 


Nota : La pressione secca si basa su una pressione totale di 100 kP@ e su una pressione dell'umi- 
dità di 1 kPa. 


6.3. Condizioni atmosferiche di prova 

Le condizioni atmosferiche durante la prova devono essere fe seguenti: 
6.3.1. Femperassea (1) 

Per motori ad accensione comandata: 288°K « T <« 308°K 

Per motori ed accensione spontanea * 283°K © T < 313°K 
63.2. Pressione (p) 

80 kPa « p, « 100 kPa. 


64. Determinazione dei fattori di correzione a, e dul') 
64.1. Afotore ad ascensione comandata sotralinientato 0 noti = Fattore a,: 
dd (2) 1,2 (4) 0,6 (3) 
° Pi 298 
dove; 
T è la temperatura assoluta in gradi Kelvin (K) dell'aria aspirata dal motore; 


ps è la pressione atmosferica secca totale espressa în kilopascal (kPa) e cioè la pressione baso- 
metrsca totale da cui si è dedotta la pressione dell'umidità atmosferica. 


Condizioni ds soddisfare in laboratorio. 
Per la validità della prova, il fattore di correzione u, deve essere compreso tra i seguenti valori : 
0,53 « a, « 1,07 


Se il fattore di correzione non rientra entro i suddetti valori, nel verbale di prova deve essere indi- 
<ato 1) valore corretto ottenuto e devono essére precisate le condizioni di prova (temperatura € 
pressione). 

642. Afotore ad accensione spontanea — Fattore day: 


It fattore di correzione della potenza (cs) per motori ad accensione spontanea ad alimenta- 
Lone costante è ottenuto dalla seguente formula ; 


dig - (i) fm 
dove: 


LA e i fattore atmosferico; 
fe è il parametro caratteristico di ciascun tipo di motore e di registrazione. 


64.21. = Fattore atmosferico 
Questo fattore indica gli effetti delle condizioni ambientali (pressione, temperatura e umidità) 
sull’aria aspirata dai motore. 


La formuta del fattore atmosferico varia a seconda del tipo di motore. 


64.2 1.1. Motore non sovralimentato e motore sovralimentato meccanicamente 


(7) (a) 


6.42.1.2. Matori a tusbocompressore con 0 senza raffreddamento dell'aria aspirata. 


iu (2) 0,7 (4 ) 1,5 
di Pi 298 
('} Le prove possono essere effettuase in laboratori sd sria condizionata in cui si pessano controllare le condizioni stmosferi- 
che. 
{} Nel caso di motori dotati di controllo automatico della temperatura dell'aria, se il dispositivo è tale che a 298*Ke in cegì- 
me di ziimertazione completa non viene aggiunta aria calda, la prova deve essere effettuata mantenendo il dispositiva di- 
s,msento (i hi1s9) Se il dispositiva è ancora funzionante a 2P9*K1s prova deve essere effettuata con il dispositivo funzio» 


nanti none mente e in questo caso l'esponente del termine delia temperatura, nel fattore di correzione, deve essere pit 
so guale + 0 fnessuni coticrione della tempesatora). 
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6.4.2.2. — Fattore di costezione motore fm. 
fm È una funzione di q. (flusso corretto delcrebusttstte) secondo la seguente formula : 
fm = 0,036 ’ q — 1,14 
dove: 
Q — gh 


dove q è il flusso di combustibile, ©3presso in mg, per ciclo e per litro di ‘etlindrata totale 
[mgKl' ciclo)}; 


t è it rapporta tra le pressione all'uscita e all'entrata del compressore (sr = 1 per i miotori non 
sovialimentati) 


Questa formula è valida per un intervallo di valori di q. compreso tra 40 mp/(t» ciclo) e 65 mp/(fe 
ciclo). 


Per valoni di q; inferiori a 40 mg/(teciclo) si assumerà per fm un valore costante uguale a 0,3 (im 
= 0,3) 


Per valori di q. superiori a 65 mg/(te ciclo) si assumerà per fm un valore costante uguale a 1,2 (fm 
= 1,2) (vedi figura in appresso). 


10 20 30 40 so 60 70 


6.423. Condizioni da soddisfare in- laboratorio. 
Pec ia validità delle prova, il fattore di correzione ay deve essese compreso tra î scruenti valori : 
09 < a < LI, 


Se il valore del fattore di correzione non rientra in questo intervallo, nel verbale di prova deve 
essere siportato il valore corretto ottenuto e devono essere precisate le condizioni di prova (iempe- 
tetura è pressione). 


7. VERBALE DI PROVA 


Nel verbale di provo devonò essere indicati i risultati e tutti i calcoli necessari per calcolare la 
potenza netta elencati nell'atlegato 11 nonché le caratteristiche del motore indicate nelle appendici 
î o 2 del presente allegato. 


£. MODIFICA DEL TIPO DI MOTORE 


Qualsiasi modifica del motore riguardante le caratteristiche indicate nelle appendici I o 2 dei 
presente allegato, deve essere notificata alla competente amministrazione, 


Tale amministrazione può decidere quanto segue: 


8.1. ritenere che le modifiche apportate non influiscano sensibilmente sulla potenza del motore, 
oppure 
8.2. chiedere che si proceda ad una nuova determinazione della potenza del motore effettuando le 


prove che saranno ritenute necessarie. 


9. TOLLERANZA DELLA MISURAZIONE DELLA POTENZA NETTA 


91. Le potenza netta del motore misurata dal servizio tecnico può differire del + 2% 
dalfa potenza netta indicata dal costruttore, con una tolleranza di 1,5% per il 
regime di rotazione del motore 


9.2. La potenza netta di un motore in una prova di conform 


ità di produzione può 
differire dalla potenza netta determinata in sede l 


di omologazione deì + 5%, 
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Appendice 1 


CARATTERISTICHE ESSENZIALI DEL MOTORE (') 


(Motori ad accensione spontanea) 


I. Descrizione del motore 

LI. Aiarci ici aiar lia tales dala ent 
1.3. Ciclo: quatuo tempi/due tempi (?} 

1.4, Alesaggio ..........000.,.. MN 

1.5. Corsa... IM 

h.0. Numero e dispusiziune dei cilindri, ordine di accensione ..........1...0 00.000 
1.7. Cilindrata L00000, CM! 

1.8. Rapporto volumetrico di compressione (*) LL... 

19. Disegni della camera di combustione e della testa del pistone ................ 
Lio. Sezione trasversale minima delle luci di aspirazione e di scarico ................. 
LIE Sistema di raffreddamento 

(NERA Mediante liquido 


Natura del liquido. ...... Lei ieri ri nica rei rrezi ne cere rerere era 
Pompe di circolazione: con/senza (?) 

Caratteristiche oppure marche e lipi.........-c000001 

Rapporio di Irassnissione LL... cre rerreneeririniraregeirericioioo 
Termostato: regolazione... LL. e cr ererrerrorioiirirei ness senivirioeso 
Radiatore: disegni oppure marche € tipi Consiliari Ya: 
Pressione di taratura della valvola di SICUFEZZA ........... bce rcrrrrrriciconoo 
Ventilatore: caratteristiche oppure marche e tipi .................... vereseno 
Sistema di comando del ventilatore .,......L.. Lc ctr rrerirenio nerina 

Rapporto di IHASsmissione .........0000 erre ierrirece errare resacinea 


Presa d'aria del VENtIlaione ........... beer ri erieri ciro rirenioneo 


() Per motori 0 sistemi non convenzionali il costruttore dovrà fornire i dati equivalenti a quelli 
suindicati. 


(?) Cancellare la dicitura inutile. 
0) Indicare la tolleranza. 
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1.112. Ad aria 


Soffiante: caratteristiche oppure marche e tipi. ............c cr ierrrrereiiieeea 


Rapporto di trasmissione ...... 0000 scrisse ara ser rosee ceniroceoneoeera0e 
Carenatura di serie ......... veduta gani aero casini ne area 


Sistemu di regolazione della temperatura: con/senza (*): descrizione succinia ..... 


41.14.3. Temperature ummesse dal costruttore 
1413.1. Raffreddamento mediante liquido: teniperatura massima all'uscita dul tuotore .... 
1.14,3.2, Raffreddamento ad aria: punto di riferimento .......0.-L0 bi 


temperatura massima nei punto di riferimento .......,. 


14131 Temperatura massima all'uscita dello scambiztore intermedio all'uspirazione (!) ... 
1.13.34, Temperatura massima allo scarivu nel punto indicato al punto 5.1.3.12 ........... 
1.11.35. Temperatura del cusburante: mim..........L..L iii 


MAX Li crsrrrerirrcrireri crisi o cis etvs azero; 


1.11.3.6. Temperatura del lubrificante: min ........ ii sealtotta 
TARRA ana 
1.12, Sovralimentazione: con/senza (*): descrizione del sistema ...................... 
(REZZZZZZZZZZZZTZZZZZZZZZZZZZZZZZZ A UEZEZREZEZZNTZTZEZTZZZZZZZZZZENEZZZZEZZU EN] 

1.4). Sistema di aspirazione 
Collettore di aspirazione»... ....... Descrizione Lr 
Filtro dell'aria .................. Marca ........... sarai pescate 


TIpoic cotenna na 


Silenziatore di aspirazione ....... Marca ...............0 eaiiezia 
Tipo ......... iaia 

2. Dispositivi aggiuntivi antifumo (se esistono 0 se non sono compresi in altra rubrica) 
Descrizione e schemi ...............Leb vtr ATA SONORA 

3. Alimentazione 

3.1. Descrizione e schemi dei condotti d'aspirazione e dei foro accessori (dispositivo di 


preriscaldamento, silenziatore di aspirazione, ECC.) ..........-..... 00 


('}) Cancellare la dicitura inutile. 
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12. Alimentazione del carburante 
52.8. Pompa d'alimentazione 


Pressione (') .............,, .. O disgrameina caratteristico {(') ............... se 


3.2.2. Dispositivo d'iniezione .............+.-0.., 05000000 RESO % 


3.2.2.1. Pompa 
3.22.11, Mardi RR RO EER SER 
3.2.2.1.2. Tipo iii lee lied ina lnrne AT ra 7 


3.2.2.5.3. Portata ..... mm? per ciclo a... min"! gella pompa ('} alla massima potenza 
di iniezione o diagramma caratteristico (') (2) ..........000 ceceno 


Indicare il metodo usato: sul motore/al banco di prova (7) 

3.22.14, Anticipo dell'iniezione (*) LL... ieirenerrnrroriziorerionioreoeo 
32.2.1418, Curvadell'anticipo dell'iniezione... LL. crrere eci ie ira rire rie 
3.2.2,0.4,2.  Fasmura ......... RTAS AAA iran ieri arianna 
3,2.2.2. Condotti d'iniezione 

3.2.2.2.1. Lunghezza oscar 
3.2.2.2.2. Diametro interno ................ piani ident iaia 
3.2,2,3, Iniettore o iniettori 

3.2.2.3.]. Marca bp marche... ea da 
3.2.2.3.2. Tipo odipi sissi iiisie a niiinaarrriarnrrte 


3.22.33. Pressione d'apertura ......kPa('} 
o diagramma caratteristico (*) (?) 


3.224. Regolatore 

3.2.2.4.1. AIAFca .........1--c0 cre vcrrcsrcicnerensereretereorereneeriasierseeeecioo 
3.2.2.4,2. TIPoLl iii aa lia aaa 
3.2.2.4,3. Velocità di rotazione all'inizio dell'interruzione a pieno carico: ......... mint 
2.2.2.44, Massima velocità a VUOtO: L.......0.c eee MENTI 

3.2.2.4,5, Velocità al MINIMO! LL... eee rreerrr ren ro nec eresia  minsi 

3.3, Sistema d'avviamento a freddo 

3.3.1. Miarca ria rile cdr vara valina 


3.3.2. TIPO Son AR avait 


3.3,3, Descrizione: siii iii ARIA 


4 Regolazione della distribuzione o dati equivafenti 


41 Alzata massima delle valvole, angoli di apertura e di chiusura, o indicazioni rela- 
tive ad altri sistemi possibili di distribuzione rispetto ai punti morti superiori 


(13 Indicare la tolleranza. 
{?) Cancellare ta dicitura inutile. 
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d2. Giuco delle valvole come riferimento e/o per la regolazione (') 

5. Condutto di scarico 

FAR Descrizione del collettore di SCUrICo LL. Lee errrrccerciorerereorerresionice 
5.2. Descrizione delle plire parti del condotto di scarico se fa prova viene effettuata con 


ri condotto di scarico completo previsto dal costruitore o indicozione della mas- 
suna contropressione prevista dal costruttore a regime di massima potenza (') ..... 


CIR TSGTEZTZ RU FUKETEZETTETT CRETE UZTEIZTT TETTE FITTTTTTTZUZENETTTTTT E CENCN ER, 


6. Circuito di tubrificazione 

6.1. Descrizione del circuito 

6.1.1, Posizione del serbatoiu del lubrificante ............,..000.0. iguana 

6.5.2. Sistema di alimentazione del lubrificante (pompa, iniezione nei sistema di aspira- 
zione, ruscela COl CAMpuranie, ECC.) ..........00 reca r cerniera neareni va nerese 

6.2. Pompa detl'olic (?) 

6.2.4. MaUrca .......cc.c0 00000000000 e r00000r0sora score naneegarenicic orso seseona 

6.2.2. TIPo: i ieeriiaioneni cn ere tia ice sten rioni eroe 

6.3. Miscela con itconbustibite(£) 

6.3.1. Percentuale ........cr0 0000 e0t0trorere re rrociorerecezirecone reo reserorene 

6.4. Radiatore olio: con/senza (*) 

64.1. Uno o più disegni oppure masche 0 lipi ............0 000 rcdtiirrrrririnereo, 

7 Impianto elettrico 


Dinamo/alternatore ('): caratteristiche oppure marche e tipi .................... 


8. Altri dispositivi ausiliari azionati dal motore (elenco ed eventuale descrizione suc- 
cinta} 


nerssst* os RAPRTRE TETTE TT RETE UTI ZE ET TEC LACES CA CZEZZZZ ICT TZ ZZZ ZZZ ZZZ ZARA Adi 


(*) Cancellare fa dicitura inutile. 
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Appendice 2 


CARATIERISTICHE ESSENZIALI DEL MOTORE (’) 


(Motoriad accensione comandata} 


L. Descsizione del motore 
1.3, Marca... circirririrearcni vanni cavo even CADI ANI diego 
12. "FiPo: alri ei ia Ae adriana 
1.3. Ciclo: quattro tempi/due tempi (?} 
1.4. Alesaggio .......... sicrererzanzone IMM 
1.5. COSA ..ii iii ici cir esere sera cene vee STUT 
1.6. Numero e disposizione dei cilindri, ardine di accensione ...................... 
1.7. Cilindesta L.......-.0000,. CM 
1.8. Rapporto volumetrico di compressione () LL. ci REI TINTI 
19. Disegni della camera di combustione della testa del pistone ................. pae 
10, Sezione trasversale minima delle luci di aspirazione e di scarico anice 
1.11, Sistema di raffreddninento 
1.11.13, Mediante liquido 

Natura del liquido ...... Sia aaa 


Pompe di circolazione: con/senza {?) 
Caratteristiche oppure marche e tipi. .............. 0.0 faire 
Rapporto di trasmissione ............160c00 cer re rec race razio deabecssi 
Termostato: regolazione .............cc cere srrrrercorericesio:oei:sizonio 
Radiatore: uno o più disegni oppure marche e tipi ................0....00.... 
Pressione di taratura della valvola di sicurezza LL... Lire erre rrrzenienese 
Ventilatore: caratteristiche oppure marca o marche e tipi ....................... 
Sistema di comando del ventilatore ........ 0000000 ceci crreiei rici iii 
Rapporto di trasmissione ..........-+ cer rete resine ere ric erer seen onose 
Presa d'aria del ventilatore ..........L0crrrrrrcretrrirerinio re ria senecere 
1.112. Ad aria 


Soffiante: caratteristiche oppure marche € tipi ........0cL0 0a eirireci recare. 


[ENT TECC TTT TETTE ZETCTTTCCCTECKTNUCESZCECCUCTTULECEZECERTCTETETECECETZEE E] 


(') Per inosi o sistemi non convenzionali, il costruttore dovrà fornire i dati equivalenti a quelli 
suindicali. 


(?) Cancellare la dicitura inutile. 
€) Indicare la tolleranza. 
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Rypporto di trasmissione .......... 0100 er crescere crririe ri ri: ir ori reniv ee 


Cusenututa di serie ,,...-..1 0,000 corr rsrrorrrrsroniz acer ce rivi raoizonioe 


Sistemas di regoluzione della temperatura: con/senza ('): descrizione-succinta ..... 
1.103, Temperature ammesse dal costruttore 
1.14.31. Raffreddamento mediante liquido: temperatura massima all'uscita dal motore .... 
1.11.32. Raffseddamento ad aria: punto di riferimento ....000.scsrccerecarazrrieororo 


temperaturo massima nel punto dj riferimento ..,,....., 


£.11.3.3. Temperatora massima all'uscita dello scambiatore intermedio all'aspirazione (*} 
AE RIN RETI APR SETTE TT ANTI SPIA SANI 

1.19.34, Temperatura massima allo scarico nel punto indicato al precedente punto 5.1.3.12 

1.11.3,5, Temperatura del combustibile: mim... 000 errirreririee iii scalinate 


MAN ce0.000 000 r0ddrrrerorerariroerroress 0?» 


5.31.3.6. Temperatura del lubrificante: MIN .......--0 Lie 


MAX... 10 crv erocortrorioetorirosio;en1@:-ec 


t.82, Sovrulintentazione: con/senza ('); descrizione del sistem ..,..... ..... ciigina 
1.43. Sistema di aspirazione 


Collettore di aspirazione... cr err erre reo Descrizione civ iirieirioata 
Filtro dell'aria ....-.00c0c000serrrere0 MADCA ceca coreri» Tipo 0... 0000. 
Silenziatore di aspirazione ............ Marca ..,..,..... Tipo ........... 

2. Dispositivi aggiuntivi sùitinquinamento (se esistono e non sono compresi in altra 
rubrica) 


Descrizione € schemi ...... 10000 vrcrccrarerereerco re ririrvaeiere socio ei.e 


3. Sistemi di alimentazione 


3.i, Descrizione e schemi dei condotti di aspirazione e dei loro accessori (sinorzatore, 
dispositivo di preriscaldamento, prese d'aria aggiuntive, ecc.} 


3.2. Alimentazione del combustibile 
3.2.1. Ad uno o più carburatori ('} ..........-+..00 00 NUMETO LL ii ire iiiie 
3.2.4,2. TIPO LL... brc rrerere resin iaris iz onice reo nea zen e cero rise 0iosetenei00e 


3.2.1.3. Regolazioni 


(") Cancellare Ja dicitura inutile. 
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LIL, Gettin eat iosa ° 
3.2.0.3.2. Diffusori ............, rali: Nadal Curva di erogezione del 
— . carburante ino funzione 
1.2,1.3.3, Livello nella vaschetta ...... ansia -0> Soppurefdella mandita di uria è 
. indicazione dei Nimiti di 
321,34, Peso del galleggiunte ...,..............., | regolazione per rispettare la 
curva (') 
32.1.3.5. Valvola a spillo LL... eccita 
3.2.1.4, Dispositivo di vvviamento manuate/dutomiatico ('), regolazione di chiusura (*) 
LI LS. Pompa di alimentazione 
Fressione 17) LL ........,...,.. o diagrumina caratteristico (*) ...1...... ire 
2.2.2. Dispositivo di iniezione (') 
i RUI “Figino siii RES ASINI ESTE IOIIMRI ICI 
3.2.2.3, Bescrzizione gonetale iii nia airn 
9.2.2.4. Tardalt olio e. .kP&(1) (2) 
Q ING IMALI CAFSUEristico ('){}} Lire 
Ad. Regolazione di distribuzione o dari equisalenti 
4.1. Alzata massima delle valvote, angoli di upertura e di chissura, c indicazioni rela 
tive 2d altri sistemi possibili di distribuzione rispetto si punti niorti superivri ...... 
42. Giuschi delle valsule come riferimento e/0 per la regolazione 1'} 
Ss. Accensiune 
SI Tipa del dispositivo di accensione 
5.1.1, Marca L....... 1GRAGA FA Re enna 
$.1.2, Ipo snariiranirianne Felpa e ina a FERRI SIC NOA IIa 
SLI Curva dell'anticipo stl'accensione (*) ....... RAR RISORTO NOR i 
SUA, Pusatpra CF) ...... etna seen ire erendra ne 
51.5. Apectura dei contatti (') (7), angolo di camma (*) ........... Tall a dieaicato sasa 
6. Condotto di scarico 


Descrizione e schemi ...:.....0,. cc etirrirriricgr arreso nere ciao nacivene 


2. Circuito di tubrificazione 
11. Descrizione del circuito 
ARA Posizione del serbatoio del lubrificante ...........0 0. cerrrrirrrrrronioseoo 


(*) Cancellare la dicitura inutile. 
(1) Indicare ta tolleranza. 
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7.4.2. Modo di alimeniszione del lubrificante (pompa, iniezione nel collettore di aspira- 
zone, miscela con combustibile, CC.) ..............., 


crdgnoac1o 0000400 roe 


7.2. Pompa (*) 


12.0. Marca: iii ERRATI OR Rea RA ROLL 
7.29. IPO iaia vani è 
7A. Miscela con combustibile(1) 

7.3.1. Persceniudle iii aaa ti canili 


1A. Dispositivo di raffreddamento dell'olio: con/senza (1) 


TAA. Uno è più disegni oppure marche e tipi... 0... dla 


8. Impianto elettrico 

DinamoZalternatore ('): 

caratteristiche oppure marche e tipi ...i...... 1-00 eerrrerii zine ssssancoseee 
9. Altri dispositivi susitiari azionati da! motore 


(eventualmente elenco e descrizione sUCcINta) L..-........-.. cerro 


è è 404404 0044 drain rerocvo ‘rrenevitrenosnive 


10. Informazioni supplementari relalive alle condizioni di prova 

10.1. Candele 

0.3.1. NIAICR: sii iiiio ia iaia nni Laica 
10.1.2. TIPO rari rain tiara a RA 
10.1.3. Distanza tra gli eletirodi .......L.0 rr rrcrrrerrrererericereres io sioneonioneo 
10.2. Bobina di accensione 


10.2.2. Tipo' oscar ri arresiatenno salotadin spl adelte sas 


10.3. Condensatore di accensione 
40.3.1. MIAÎCO ; biliare diet iinrade 
10.3.2. Tipo: sissi nisi RI SRO SITE siste 
10.4. Dispositivo antiradiodisturbi 
10.4.1. STI (ERI RIRPRR CSI GURS OPE FARO LIRA I I OE POSI E 


10.4.2. Tipè i: SAUNE Siae ar e OPEFEZZSTI 


(') Cancellare la dicitura inutile, 
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ALLEGATO Il 


MOLELLO 
REPUUDLICA ITALIANA 
MINISTERO DEI TRASPORTI 
Direzione Generale della Motorizzazione Civile e del Trasporti in Concessione 


ALLEGATO DELLA SCHEDA D'OMOLOGAZIONE CEE DI TIPO DI VEICOLO PER 
QUANTO CONCERNE LA POTENZA DEL MOTORE, 


(articoto 4, paragrafo 2, e articolo 10 della direttiva 70/156/CEE, del 6 febbraio 1970, concernente 
it ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione dei veicoli a 
motore e dei loro rimorchi} 


NOTIFICA DEI RISULTATI DELLE PROVE DI MISURAZIONE DELLA POTENZA 
NETTA DEL MOTORE 


I. Marchio di fabbrica o comimerciale del MOTOre L.L LL. esceresrrccis res io cs scneene 
2, Tipo e numero di identificazione del IMDLOrE LL... rreerrnieri zones e race nea 
3 Nome e indirizzo del costrultore .......... dando satana toda ii iiretcizicnane 
dortre4tro 8000001 nessonoroessa erronea drtvieoie dr0r00909400489954810v0 
4 Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore 
audthadodto CRI LAI . ‘0 ses. ese ‘0. [NARA FACT UTET TE RENRUCUNCERECEREE RARE ER LI 
S. Condizioni di prova 
54. Pressioni misurate al regime di potenza massima del motore 
5.1.1. darometrica ,..., seresirrereesscoo. kP® 
5.1.2. allo scarico .......... 00. ecs ore, kPa 
5.1.3. Depressione all'aspirazione .0..0.0,100000000000s kPa AI collettore di aspirazione 
dEEMOOre: Litio acta traente dea 
5.2, Temperature misurate al regime di potenza massima del motore 
52.4. dell'aria aspirata ...1..,.0..,,. *& 
5.2.2. all'uscita dello scambiatore intermedio all'aspirazione ...........0r0. 000000 *K!) 


5.2.3. det fiquido di raffreddamento 

5.23.08. all'uscitadal motore ......r0v00rr0rr0rvrvrrasrorane *K(*) 

5.2.3.2. = nelpuntodiriferimento, nel caso di raffreddamento ad aria ...........1..0. *K(1) 
5.2.4. dell'olio ...... voreceso *K (indicare il punto di misurazione) 

5.2.5. del combustibile 

5.2.5.4. = all'entrata dejcarburatore/della pompa di iniezione (") ................... duia SK 
$.2.52. = neldispositivo per misurare il consumo dî conbustibile .................... *K 


5.2.6. dello scarico, misurata all'altezza della flangia o delle Mange del collettore o dei col. 


lettori di scarico (LREZXITTZZZTEZZI TTT TTI TTZITT TZ TITTIZZIZIZIIZZZZZ III TEZZZ ALZI 


53, Regime di rotazione al minimo .........0cc00c00, MENTI 
(') Cancellare fa dicitura inutite. 


— 181 — 


5-9-1988 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 208 
r—_T—___T-.>="=>>""5>*-Yy-=yvy>>--=>=--x-rr =——_Tmcrt__——=_-mem-=xsrr2212zuRpnne> 


54. Caratteristiche del dinamometro 


54.1, Marca [AUF GRE XXX LTEUCEIATTTETAC TC STTIXKTZTEZ TETTI TETTE ZZZZ TT TZZZIZZZZZEZEZZTTNI 


54,2. Tipo PERFETTE TTTZT ZI ETTI ZIA TE TE TT TT TRE ZZZI RZ IZ TAI CZI AZIZ UTET TZ TETI +000960 dress 


3.5. Caratteristiche dell'opacimelto 


5.54. Marca ......100010000 0000000920 0000000000000 000000000000 


. 
S.S2. Tipu PRETE TETETTE TITTI TIE ATTI TI TER NZ TE Z IZ TT AZIZ I I TE LTT A IT TRATTE TETTI TETTE TE TETI 


5.6. Carburante 
5.6.1. Per motori ad accensione comandata, a carburante fiquido LL... LL vc eecerrirra 


5.6.1.) Marca ......1.:000000000 0000000 vdrscsenene dira tanicrricezeoraziaoniozioo 
' 4 


5.6.1.3, Additivo antidetonante (piombo, ecè.} 


SOIL. Tipo ....c.crcvrrrc 0000000 co r00nerager cc ee cccereocacorerecerececeosioseoo 
3.6.1.3.2. TENOFC, NBA ......00 ecs rerrrrrrrrrririro rase o cen erenenenea sasunieraza eine 
5.6.5.4. Numero di ottano 

5.6.1.4.1. RON..,..0000r00000 00000 acer er nervose ro 0ss0norsr00sarereresecencoscoseose 


5.6.1.4.2. MON ...:...0000000000 0300000000000 000002000000 000000000 rrrosconsneonose 
5.6.1.5, =Massavolumettica .........0.1..0.1000+ BQBBM irc REIT 
5.6.1.6. Potere calorifico ....:.....0.-00000., kI/kg 

5.6.2. Per motori ad accensione comandata, a carburante gassoso 

5.6.2.1. = MACCA.....Lc0cicvccrero re cr ere a rare nevrossereceoeiecscrecc0rasiceeneoeece 
5.6.2.3, Pressioneditifornimento............ccccevecrericeeereoseeezie eresie tone0ec:o 
5.60.24, © Pressione d'uso ...-.:iccciciarirriizcrrenericizioneso si ncariziineaziaziazioa 
3.6,3. Per motori ad accensione spontanea a carburante gassoso 

$.6.3.1. Metodo di alimentazione: gas ....0.2. 001 cs eee rrr rr erroorisarenecr orse seooneo 
5.6.3.2. Specifiche delgasimpiegato ..............r sep cicsroricarecie sar csreneceerio 
5.6.3.3. = Proporzione gasolio-gas........ 1101000 2ccrcrrerercrrecevanicivaziorenionicse 
5.6.4. | Per motori ad accensione spontanea a carbutante liquido 

5.6.4.1. = Marca........cevere0s00srorerrecee: rosario ser irerioreore::e: ion io es sione 
5.6.4.2. Specifiche del combustibile Impiegato ....:... 100 ccc0serrrsrscerene core zioneseo 
5.6.4.3. =INumerodicetano .......-....000vvs cresci erirarisereneo rese areceorieeieotene 
56.44. = Massavolumetrica ........c-00cecce BREBB®R iii BETT OK 
5.2, Lubrificante 

5.7.2, Specifiche siisisisinza serena anal ca diari 


57,3. Viscosità: grado SAE ..........00. 00 ver vrercnrarer rare caseniericerioreneor:o 
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6. Risultati deltagliati delle misurazioni 


6.1. Prestazioni del motore 


| 


Regime di totazione del 


motore 

( min*! ) 

Risultati di Consumo 
prova del specifico 
motore gikWh 


kI/kWh (*) 
Coppia 
Nm 


Potenza al freno corretta kW 


| 


Fattori di correzione 


Consumo corretto (?) 
Coppia corretta Nm 


Potenza da aggiungere per i di- INA | 
spositivi ausiliari montati sul 

motore diversi da quelli indicati CERA 
nella tabella 1 (vedi la rubrica 8 
dell'appendice | e la rubrica9 [N38 | 
dell'appendice 2): Potenza da 

dedurre quando il ventilatore 

non è montato (vedi la tabella î, 

nota 5) 


Potenza netta KW 


Coppia netta Nm 


(*) Canceltare la dicitura inutile. 
(?) Soltanto per i motori ad accensione spontanea 


6,2. Indice di fumo det gas di scarico(da riempire soltanto per 1 
motori ad accensione spontanea): 


VERRI SIOE ‘ Valori limite Vafori misurati 
ua di on ni iena G | detl'assorhimento dell'ussorbimento 
min>3 {m-') (m-') 


Lic naz DL Gaainiconga " asa 


dsroosazoessoz | cesctorsanroszeono »oagoozocagone 


[(RAZZZZZZZZZEZZI 


Fic'incriianebnne (RETZZEZEZZZZZZA] (RAZZE TZZZTZTZZZZI 


Buierccrroneorecor L cosssò corsescazeonee eessccrerecano 


S..rersroresaceneo È csssso reconceraseeneo suvsicnea dana 


Gris. ccsrorooreare È cvessò 5 sesguesesionee 


IIFTERZEZEZZZZIE] 


6.3, Potenza netta massima .............000000 KW Lo. ccc0ccec 00000 min" (3) 


64, Coppia netta massima ,.....-.0-. 00000000 NA Leerierceerae0 000 * minel (1) 


(') La potenza netta massima, la coppia netta massima e il corrispondente regime di rotazione si 
determinano prendendo in considerazione, se del caso, la tangente orizzontale alfa curva 
della potenza netta/della coppia netta in funzione del regime di rotazione, - 
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7. Misiore pissentalo alle prove in dita... 0000 cre err cr cron erazenio ses enioresoni 
g. Servizio ten.icoa incarico dslio prote Lc... er ccce ricer raroregeeri cine Sua 
L. Datn dl verbale niluscizto da quiggo SEL vizio Lui. c ere zi cere cre ze ceri iresioizenio 
50, Nine dil vorbole rilasciato dulesricio Lee eri r cere ca rereconer are riorisenio 
ti. 8 REI MR TOO EI OO IO IE 
Ta Pata Li... cv re r0err00rvrr00re01ere00:00 0000000100000 trent enrrrnsanorsereo 
t° Siellezano alli presente comimicazione i seguenti duevisenti: 


ma esemplare dell’'appendice 1-2') debitamente compilato e corredato dal disegni è 
documenti relativi alle varie rebriche, ove siano richiesti, 


() Cancellare Ja dicitura inuiite. 


8843521 
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